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Gestao de estacionamento e
restricao de acesso
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Objectivos deste modulo

Para compreender:
« Os motivos da gestao de estacionamento e da restricado de acesso

« Os impactos e resultados deesta gestao na economia, sistema de
transporte e meio ambiente

« Como se pode gerir o estacionamento com exemplos de boas
praticas
« Como se pode fazé-lo com uma boa aceitacao social

« Para comecar a pensar sobre como se pode gerir e mais e melhor
0 estacionamento na sua propria cidade

Supported by
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 2 e !NTELLIGENT ENERGY
# EUROPE A
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Estrutura
Dial * Dia 2
— Introducao — Resumo do Dia 1
’ g_(:upa[\ga: delednergla — Controlo / Restricéo do uso
« Situacéo local dos .
transportes automovgl. S
— Controlo / Restricdo do uso * Materiais adicionais
automovel * Questoes?
« Uso automével & — PTPs / materiais
motivacao adicionais?
s \E/feltos (;Jlo uso do carro _ Sumario
« Vector de . :
constrangimentos « Oque f0|.aprend|do?
- Na via publica * Relevancia?
- Fora da via publica * AccOes para os PTPs?
— Mini-projectos (PTPSs) « Avaliacdo dos PTPs?
* Introducgéo » Aplicacéo no pais?
* ldeias - Feedback sobre o curso?
» Desenvolvimento
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 3 = flﬁ”}o"éeihﬁ IGENT ENERGY
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Dia 1 * Introducao
- Poupanca de energia
- Situacao local dos transportes
Cafe
« Controlo / Restricdo do uso
automovel
- Uso automovel & motivacao
- Efeitos do uso do carro
- Vector de constrangimentos
 Potenciais tipos de restricéo
- Na via publica
Almoco
- Fora da via publica
« Mini-projectos (PTPs)

- Introducao
- Ideias
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 Desenvolvimento 4 p- f‘ﬁ)‘?"éeibﬁ IGENT ENERGY

# EUROPE gA
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Controlo / Restricdo do uso automovel
« Porque € que o carro é usado?

« Quais sao efeitos do uso automovel (e deveria ser
restringido)?

« O vector de constrangimentos ao uso do carro?

) f
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 5 ‘,_, IN
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Porque € que o carro € usado?
« Tipos de viagem

« Motivos para a utilizacao

Supported by
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 6 e !NTELLIGENT ENERGY
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Tipos de viagem?
100%
80% 1 — o _
E @ Trabalho
S 0% |- o _| B Educagio
‘3 O Compras
g O Negbcio
% T T 7 @lLazer
* o Outro
20% 4 - o _
0%
NO

Proporcao da distancia total viajada (passageiros) por motivo (em seis paises)
(De La Fuente Layos L.A , Passenger Mobility in Europe, Statistics in Focus 87/2007, Eurostat, 2007)
Supported by

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 7 INTELLIGENT ENERGY
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Porqué?

Conveniéncia

Tempo de
viagem

Custo
Clima

Conforto

Saude e
forma fisica

Seguranca

Nenhum dos
anteriores

Ambiente

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Influéncias-chave na escolha modal (proporcao da total de respostas)
(Anderson S. & Stradling S.G., Attitudes to car use and modal shift in Scotland, The Stationary Office, 2004)

Supported by
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 8 e !NTELLIGENT ENERGY
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Percepcdes Individuais:

Influéncias Externas:

Influéncias Ambientais:

Espacgo Privado

Ambiente Privado ‘controlado’

‘Partilha’ de espago com outros nas
alternativas

Seguranca para a familia

‘relatos’ negativos das alternativa ao carro

Viagens ndo em carro ‘inseguras’
(condicdes da via e da viagem, assaltos,
etc.)

Facilidade de deslocacéo

Controlo de tempo

Problemas das condic¢des do trafego e/ou
modos de deslocacéo alternativos

Possivel “agrupamento” de viagens
(escola+viagens pendulares)

Lugar de estacionamento no destino
(emprego/centro comercial/etc.) disponivel

Condicdes de viagem
‘controladas’

condicdes meteoroldgicas

Vantagem financeira
percepcionada

Deductivel nos impostos (em alguns paises)

Carro disponivel enquanto parte do pacote
de remuneracédo mensal ou financeiramente
suportado pelo empregador

Niveis tarifarios do transporte publicos

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012
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Percepcodes Individuais:

Influéncias Externas:

Influéncias Ambientais:

Compromissos ‘razoaveis

acordo de ‘car sharing’ com outros —
disponiveis e promovidos

‘Park-and-Ride’ disponivel e promovido

congestionamento automaovel elevado em
algumas partes da viagem/faixas HOV
(para veiculos de ocupacao elevada)

O carro permite viajar em
familia/grupo

util e encorajado pelo empregador

Alternativa de multiplas tarifas de
transporte publico

O carro transporta mercadorias,
compras, etc.

Gtil e encorajado pelo empregador

N&o é facil continuar transporte activo ou
publico — ou requer a organizacao de
entregas em carrinha

Requisito do emprego

emprego requer a disponibilidade de
carro por parte do individuo

carro disponivel pelo empregador para
uso no trabalho

Facilidade de acesso a muitos
locais (compras, lazer, actividades,
assuntos pessoais, etc.)

acessibilidade mais facil por carro que
alternativas numa maior variedade de
locais

N&o tem alternativa para
determinadas viagens

falta de meios alternativos realisticos para

certos locais

e INTELLIGENT ENER
# EUROPE HH
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Uso do carro e porqué? — Por favor discutam.............

Como irdo os condutores reagir a diferentes técnicas de
controlo/restricao? ........... Depende de para que € que 0s
automoveis estéo a ser usados e das raz0es para 0 uso do

*Quais sdo 0s principais usos para 0s gquais 0s automoveis
séo usados em Portugal — e em que proporcoes?

*Quais sao as razbes para o uso automoével em Portugal —
ha algumas mais importantes que as outras?

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 11 ‘,,,



Os efeitos do uso automovel?

« Consumo de energia

« Degradacao ambiental

« Congestionamento

« Qutro?

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012
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Consumo de energia— Europa

) , _ Renovaveis Comb.
Total Petréleo Gas Electricidade . Calor
e outros solidos

Consumo de energia
final:
Industria:

Residencial/Servigos:

Transportes:

dos quais:
Rodoviério
Ferroviario
Fluviais

Aéreo

(*) Using Power Station Generation figures this 6mtoe from ’Electricity’ in average would be generated by: ‘'Thermal’ (Oil, Gas, Solid Fuels etc) -
3mtoe (55%); ‘Nuclear’ - 2mtoe (30%); 'Hydro’ - 1mtoe (9%); and a small proportion (6%) by other 'Renewable’ Sources.

Consumo de energia final na Europa (EU27) em 2006 (milhdes tep)
(Eurostat, Panorama of Transport (2009 Edition), European Communities, 2009 & Eurostat, Energy, Transport &
Environment Indicators (2008 Edition), European Commission, 2008)

Supported by
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 13 e !NTELLIGENT ENERGY
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Consumo de energia ,,Pico do Petroleo”

14 T T | T T
| proven reserves .
12 250x10 ? bbls
10 —
s | _ THE GROWING GAP

Future discoveries —
910x10  bbls 60 -

6 |cumulative
production
4 [-90x10 ? bbls

2 = - 50 + ( [ Past Discovery
0 1 Future Discovery
40 +
1850 1900 1950 2000 2050 2100 2150 2200 S PrediieeR
Year g 30 +
Past discovery based
M. K Hubbert 1956 .l on ExxonMobil (2002).
Revisions backdated
10 -

1930 1950 1970 1990 2010 2030 2050

Association for the Study of Peak Oil 2011

Supported by
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 14 e !NTELLIGENT ENERGY
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Consumo de energia

Consumo de energia

por passageiro- Europa Ocidental Europa Oriental
quildbmetro (MJ/p.km):

Transporte individual 2,49 2,35
Autocarro 1,17 0,56
Eléctrico 0,72 0,74
Metro ligeiro 0,69 1,71
Metro 0,48 0,21
Comboio suburbano 0,96 0,18

Uso de energia nos transportes por passageiro-quildmetro nas cidades da Europa
Ocidental e Oriental 1995

(Kenworthy J.R., Transport Energy Use and Greenhouse Gases in Urban Passenger Transport Systems: A Study of 84
Global Cities, Third International Conference of the Regional Government Network for Sustainable Development, Fremantle,
Australia, 09/03)

Supported by
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Degradacao Ambiental
e Global

« Bairro

« Congestionamento

« Qutros

Supported by
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 16 e !NTELLIGENT ENERGY
# EUROPE B
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Ambiente - Global (Aguecimento)

133231

« aumento da concentracao de gases com efeito de
estufa com impacta climatico / nivel do mar

« Se sobem as temperaturas 5°C até 2080, reducéao do
PIB global de 10% e dos precos da alimentacao em
30% ate 2100 (Stern, 2006)

« Necessidade de limitar o aumento médio da
temperatura em menos de 2°C

« Unido Europeia — 20% reducao face aos niveis de
1990 em 2020

- Transporte tem um papel chave

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 17
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No entanto... sao as deslocacoes longas que
contribuem para a maioria das emissoes de CO,

18
B Ciher leisurs
14
OHaliday day trip
12 Wisiting friends else
whers
10 OVisiting friends at

private home

B Cther personal
business/ escort

OShopping

[i]
OEducation

4 education escort
WEBusiness

2

g OCommuting
G b T T T T T T

Under 1 1 mile to 2 tounder §iounder 10 to under 25 to under 50 to under Cwer 100
mil= under 2 g miles 10 miles 25 miles 50 miles 100 miles miles
miles

Miflion tonnes of CO,

Source: DIT analysis

Emissdes CO, estimadas por agregado famlllar e por motivo e distancia da viagem

# EUROPE gA
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Ambiente - Global (Aguecimento)

« Em 2007 os transportes produziram 28,4% de todas as
emissoes de CO, da Europa

Transporte Maritimo e Aviacdo Transporte Total
Outros

rodoviario fluvial civil Ferroviario Transportes

Proporcéo
das
emissoes
de CO, dos

100,0%

transportes

Emissbes CO, por modo
(DG TREN, CO, Emissions from Transport by Mode, 2010)

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 19 p-
# EU
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see LEARNING

Emisséo CO, por passageiro-quilémetro (CO, kg/p.km):

Automével (como Gasolina UK 0,20
condutor Gasoleo UK 0,14
Ferroviario Intercidades UK 0,11
Outros UK 0,16

Metro UK 0,07

Autocarro Londres 0,09
Fora de Londres UK 0,17

Autocarro expresso UK 0,08

Aéreo Europa 0,51
Fora da Europa 0,32

Emissdes CO, por modo

(Hillman M. & Fawcett T., How we can save the planet, Penguin, 2004)

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012
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Ambiente - Global (Aguecimento)
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200 _\ ———————— ———————————————— e — ————————————————
R T R
2000 2005 2010 2015 2020

Emissdes CO, dos veiculos ligeiros de passageiros novos por tipo de combustivel na Europa
(Report from the Commission to the European Parliament, the Council and the European
Economic & Social Committee — ‘Monitoring the CO, Emissions from new passenger cars
in the EU: date for 2009’)

Supported by
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 21 e !NTELLIGENT ENERGY
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Ambiente - Bairro

Acidentes / danos

— =€116,000 de danos pessoais por cada acidente (UK — DfT);
Poluicéo do Ar

— =€27- € 282 por tonelada de carbono (2010) (UK — DfT);
Ruido

— =€10 por agregado familiar por cada aumento dB(A) a 45 LAeq,
18h dB(A) — €118 por agregado familiar por cada aumento dB(A) a
80 LAeq, 18h dB(A) (UK DfT);

« community severance (trad. separacdo da comunidade);
* intrusao visual;

« efeitos negativos em areas naturais;

« poluicdo da agua; e

» Vibracao.

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 22
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Congestionamento / Outro

. Congestionamento

— fluxos instaveis / velocidades mais baixas / filas / tempos
de viagem imprevisiveis

— 1 automovel adicional numa via urbana ja congestionada
tem um custo externo marginal de €0,86/km (UK — DfT)

— transporte publico / andar de bicicleta / andar a pé — usa
Menos espago — mais previsivel

e Qutro......... ?

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 23
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Uso automovel —tem sido verificado que existem
efeitos negativos relacionados com o consumo de

energia, degradacao ambiental e congestionamento!

P

Por favor discutam..........

Existem outras consequéncias do uso automovel
em Portugal, ou variacoes nos efeitos referidos que
devem ser tidos em consideracao?

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 24 -
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Restricoes ao uso automovel?
« Na via publica (on-street)
« [Fora da via publica (off-street)
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 25 p- ;SUNpPT?r!tEeCli.bI{IGENT ENERGY
’ EUROPE H
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Restricoes ao uso automovel —navia
publica
« disponibilidade da via (controlo de acesso)
— zonas de prioridade ao peéo
— acesso com cancela / pilaretes retracteis
— necessidade de medidas complementares (TP, car share, et
— Lisboa / Barcelona / Bolonha / Cracdvia / Ljubljana
« 20%-78% de reducao no trafego / 19% reducao de acidentes

7 7
P

Supported by
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Substituicéo dos
lugares de
estacionamento a
superficie com parques
subterraneos mas no
mesmo local

Trafego que procura um
lugar de
estacionamento
provoca
congestionamento

Impactes negativos no
transporte publico, no
ambiente
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2001-2006:

« Passageiros em
transporte publico
(autocarro) — 0os numeros
aumentaram 45%

 Trafego na hora de
ponta menor que em
1999

e Centro da cidade muito
bem sucedida
economicamente

31
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Questao para discutir (mais tarde)?

« Se eliminarmos os espacos de
estacionamento a superficie, terao
estes de ser substituidos sempre
por estacionamento em pargue no
mesmo local, ou nao?

Supported by
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 32 s INTELLIGENT ENERGY
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Restricdes ao uso automovel — na via publica

. Percursos

— uso prioritario da via por pessoas em vez de veiculos (TP/
bicicletas/andar a pé)

— Vias de sentido Unico para automoveis, excepcao para 0s
restantes

— Resultado: menos percursos directos para o automovel

Supported by

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 33 e !NTELLIGENT ENERGY
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Restricoes ao uso automovel — na via publica

« Controlo de velocidade

— Limites de velocidade comunitaria/ambientais (30km/h) | 'f
» Graz / Portsmouth / Oxford

Supported by
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 34 e !NTELLIGENT ENERGY
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Restricdes ao uso automovel — na via publica

Racionamento ou tarifacéo da via

Restricdes no acesso/uso nos periodos de congestionamento

Driver registers his Images of licence plates Licence plate
or her intent to use are recorded. Majority are details of
roads within the read automatically by non-registered
charging cordon prior ANPR and compared toa | {opjcies are recorded|
10 setting out on list of registered users and Details of
joumey. Provides exempt vehicles. Remaining registered vehicles
licence plate details. are read manually. " are discarded.
b
Y f
[AA\ —
\

—
Supported by
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 35 INTELLIGENT ENERGY
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Restricdes ao uso automovel — na via publica

« Acalmia de trafego (desenho viario)
— Estreitamentos / llhas / Gincanas

— Coberto no Mdédulo 5 ‘Desenho de vias e acalmia de trafego’

«  Qutros (especificos para............... )

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 36
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Restricoes ao uso automovel navia
publica — Por favor discutam.............

 Ha algumas “barreiras” em particular para o uso destas
restricoes na via na vossa cidade/vila?

« Que formas de restricoes na via publica sédo/seriam mais
aceitaveis e/ou eficazes na vossa cidadel/vila?

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 37 7
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Estacionamento

« Um carro tem de ser estacionado algures (95% da sua vida)!

« Quatro tipos de estacionamento (Centro da cidade)
— na via publica (publico) (=10-30%)
— publico fora da via publica (= 30-50%)

— privado fora da via publ., ndo residencial (= 25-60%)
— privado fora da via publica, residencial (= 0-25%)

Supported by

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 38 e !NTELLIGENT ENERGY
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Efeito do estacionamento no uso automovel e de

transporte publico

Parking Park and

Spaces Ride Spaces
per CBD per CBD
Employee @ Employee

AM Peak
Hour CBD
Transit

Share

0.79 —

0.51 0.029
0.46 0.084
0.38 0.270
0.36 —

0.29 0.034
0.29 0.122
0.28 0.008

14.6%
32.0%
38.8%
48.7 %
39.7%
46.0%
64.1%
48.8 %

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012
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Efeito do estacionamento no uso automovel e de
transporte publico

« (De COST 342 — 2006 European research)

— Wiener Neustadt — nova zona de estacionamento resultou em que
25% dos funcionarios que antes estacionavam na area passassem
a andar a pé e de bicicleta

— Vienna Districts 5-9 — nova zona de estacionamento resultou em:
» 30% reducédo dos volumes de trafego

+ 30% dos visitantes e trabalhadores da area que antes utilizavam o
carro passaram a usar outro modo

* 7% dos visitantes mudaram o destino

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 40
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Mas — raz0es para querermos gerir o
estacionamento — nao so por causa da
escolha modal?

« Brainstorming

Supported by
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 41 e !NTELLIGENT ENERGY
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PROBLEMAS DE
ESTACIONAMENTO

Supported by
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Estacionamento — “Problemas” possiveis

As pessoas que conseguem lugares de estacionamento sdo aquelas
gue chegam primeiro, mas isto pode nao ser o uso mais benéfico de
espacos escassos.

Estacionamento na via publica causa problemas de seguranca e
congestionamento.

Fraca gestao e falta de informac&o sobre a disponibilidade de
estacionamento na via publica leva a um volume elevado de trafego
a procura de lugares.
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Estacionamento — “Problemas” possiveis

Problema:

Estacionamento em areas pedonais (passadeiras/nas curvas) — problemas
para os peoes.

O estacionamento na via publica € muitas vezes mais barato que for a da
via publica, concorrendo com o primeiro enquanto fora da via publica ha
lugares disponiveis.

O facto de existirem alguns lugares (gratuitos) disponiveis nos centros das
cidades incentiva as pessoas a conduzirem até la.

Os centros das cidades e vilas estdo preocupadas com a perda de clientes
para zonas periféricas da cidade com muito estacionamento, pelo que
respondem com o facilitismo de estacionamento.
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Estacionamento — “Problemas”
Por favor discutam......

« Sao estes 0s problemas de estacionamento que
tém ca?

« Tém outros tipos de problemas de
estacionamento?

« Qualis sao os problemas mais importantes? —
conseguem prioritiza-los numa lista?

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 45 7
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Estacionamento — Respostas ao “Problema” 1

Problema: Resposta:

e Limitar a duragcdo maxima de
permanéncia em alguns
lugares.

As pessoas que conseguem e Mudar a estrutura de precos

lugares de estacionamento séo
aquelas que chegam primeiro,

benéfico de espacos escassos.

mas isto pode nao ser o0 uso mais

(mais barato por hora para
periodos pequenos do que
para longos).

Fornecer estacionamento fora
da via publica e/ou sensibilizar
as pessoas para a sua
existéncia

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012
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Estacionamento — Respostas ao “Problema” 2

Problema: Resposta:

e Limitar o estacionamento nas
vias principais em periodos de
congestionamento.

e Limitar o estacionamento
onde causa problemas de
seguranca.

Estacionamento na via publica
causa problemas de seguranca e

congestionamento. : .
J e Tarifar/publicitar o
estacionamento fora da via
publica para o tornar mais
apelativo.
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 47 p- ?LHWTOF;TY IGENT ENERGY
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Estacionamento — Respostas ao “Problema” 3

Problema: Resposta:

Fraca gestao e falta de
informacéo sobre a
disponibilidade de
estacionamento na via publica
leva a um volume elevado de
trafego a procura de lugares
(com problemas ao nivel de
congestionamentos e poluicao).

Disponibilizar mais
informacao.
Tarifar/publicitar o

estacionamento fora da via

publica para o torn
apelativo.
Park-and-Ride.

ar mais

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012
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Estacionamento — Respostas ao “Problema” 4

Problema: Resposta:

Estacionamento em areas
pedonais (passadeiras/nas
curvas) — torna as vias
inacessiveis aos peodes.

Melhor fiscalizacao.
Medidas auto-aplicaveis.

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012
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Estacionamento — Respostas ao “Problema” 5

Problema: Resposta:

e Mudar a estrutura de precos.
O estacionamento na via publica [e Publicitar melhor o

€ muitas vezes mais barato que estacionamento fora da via
fora da via publica, concorrendo publica.

com o primeiro enquanto forada |e Melhorar a qualidade do

via publica ha lugares disponiveis estacionamento fora da via
publica.
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Estacionamento — Respostas ao “Problema” 6

Problema: Resposta:

e Reduzir gradualmente a oferta
e/ou aumentar as tarifas de
estacionamento no centro.

e Park-and-Ride como uma
alternativa ao estacionamento
no centro.

e Limitar os periodos maximos
de permanéncia para
incentivar estacionamento de
curta duracao e desincentivar
0S passageiros pendulares.

O facto de existirem alguns
lugares (gratuitos) disponiveis
nos centros das cidades incentiva
as pessoas a conduzirem até la.
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Estacionamento — Respostas ao “Problema” 7

Problema: Resposta:

e Disponibilizar mais
estacionamento barato pode
incentivar mais pessoas a
conduzir — torna o centro da

Os centros das cidades e vilas cidade ainda mais congestionada.
estao preocupadas com a perda de |e Usar modos eficientes em espaco,
clientes para zonas periféricas da tal como transporte publico, para
cidade com muito estacionamento, melhorar a acessibilidade do

pelo que respondem com o centro da cidade.

facilitismo de estacionamento. e Park-and-Ride.

e melhorar o ambiente do centro da
cidade para que as pessoas
apreciem mais o centro da cidade
e venham mais vezes.

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 52 -
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Estacionamento — Respostas aos ‘problemas‘ 1

Problema: Resposta— como em Cracovia:

As pessoas que
conseguem lugares de
estacionamento sao
aquelas que chegam
primeiro

— 2 b -

e e
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Sem gestao de estacionamento — Belgrado, Sérvia
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Com gestao de estacionamento — Belgrado, Servia
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Estacionamento — Respostas ao “Problema” 2
Problema; Resposta:

Estacionamento na via [[FH%
publica causa
problemas de
seguranca e
congestionamento.

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 57
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Estacionamento — Respostas ao “Problema” 3

Fraca gestao e falta
de informacao sobre a
disponibilidade de
estacionamento na
via publica leva a um
volume elevado de
trafego a procura de
lugares

(com problemas ao
nivel de
congestionamentos e
poluicao).

Sinalizacao dos
lugares for a da via
publica (agora
também na propria
rua)

Tarificacéo para
equilibrar a oferta e
a procura

58
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Estacionamento — Respostas ao “Problema” 4

Estacionamento |+ Reforcar a '
em areas fiscalizacao
pedonais - Medidas
(passadeiras/na| auto-
S curvas) — aplicaveis —
torna as vias Como em

Sarajevo

inacessiveis
aos peoes

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012
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Estacionamento — Respostas ao “Problema” 5

Problema: Resposta:

O facto de existirem alguns
lugares (gratuitos)
disponiveis nos centros
das cidades incentiva as
pessoas a conduzirem até
.

Em Gante é mais barato o
estacionamento fora da via
publica que na via publica

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012

60
-
’



z::_f:. ..:.‘
s2:: TRANSPORT @
3 LEARNING

poo oo
>o oo o
poo o -

L 34

Estacionamento — Respostas ao “Problema” 6

Problema: Resposta:

O facto de existirem alguns
lugares (gratuitos)
disponiveis nos centros
das cidades incentiva as
pessoas a conduzirem ate
|a.

York e Oxford,
Inglaterra ou Gent,
Belgica — reducao ou
estabilizacao da
guantidade de lugares
de estacionamento no
centro

Manter a acessibilidade
com TP e bicicleta

Economias locais com
muito éxito

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012
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Estacionamento — Respostas ao “Problema” 7

Problema: Resposta:

e Disponibilizar mais
estacionamento barato pode
incentivar mais pessoas a
conduzir — torna o centro da

Os centros das cidades e vilas cidade ainda mais congestionada.
estao preocupadas com a perda de |e Usar modos eficientes em espaco,
clientes para zonas periféricas da tal como transporte publico, para
cidade com muito estacionamento, melhorar a acessibilidade do

pelo que respondem com o centro da cidade.

facilitismo de estacionamento. e Park-and-Ride.

e melhorar o ambiente do centro da
cidade para que as pessoas
apreciem mais o centro da cidade
e venham mais vezes.

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 62 -
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Objectivos para a politica de gestéo de
estacionamento de uma cidade
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FORMAS DE GERIR O
ESTACIONAMENTO
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Estacionamento

Local Na via publica Fora da via publica

Uso Publico Privado Publico
Propriedade Publico Privado | Privado Publico
Operado Publico ou Privado Privado | Privado | Privado Publico

: . : Duracéao : .

Tipo Gratuito |Pago Licenca controlada Gratuito | Pago Pago | Gratuito, Pago

Tipo de estacionamento e sector que controla e/ou fornece
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Estacionamento — Desenvolvendo a politica

Nivel 1 — Sem problemas — usar o espaco de estacionamento disponivel

Nivel 2 — A procura comeca a exceder a oferta — regulamentos introduzidos /
estacionamento proibido em alguns locais — informacgao basica ao condutor

Nivel 3 — A procura aumenta — tempo limite nos centros para aumentar a
rotatividade dos lugares — estacionamento fora da via publica para
complementar/substituir o estacionamento na via publica — informacao ao
condutor em tempo real

Nivel 4 — Passageiros pendulares empurrados para as areas circundantes —
concorréncia com os residentes para o estacionamento — “Zona de
Residentes” introduzida

Nivel 5 — Diferentes tarifas de estacionamento para grupos diferentes
Nivel 6 — infra-estruturas Park-and-Ride nos limites da cidade

Nivel 7 — Incluséo do estacionamento na gestao da procura de transporte

ported by
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Estacionamento — na via publica

« Fiscalizacao

-

o
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Estacionamento — Fiscalizac&o na via publica

133231
(AR R X J

« Agentes de fiscalizacao
— Policia
— Autoridades locais (s0 alguns paises)

 Pode uma autoridade local fiscalizar
melhor?

« Geralmente financiada com impostos do governo
central

— Se € a autoridade local — pode ser parcialmente
financiada com receitas do estacionamento e
custos

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 68 ‘,,,
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Role of parking attendant (fiscal na/fora da via
publica)

* Rosto publico da politica de
estacionamento

« Ressentimento publico
contra eles

e Muitos sao agredidos!
« Emprego de baixo estatuto

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 69 -
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Solucoes:

« Formacao
« Publicidade sobre os motivos da politica de
estacionamento

« Agir como embaixadores, conselheiros em
estacionamento e para os visitantes

« Trabalhar com a policia para parar as agressoes
« Contratos baseados no desempenho

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 70 .,,,
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ISPARK -17.000
lugares na via
publica
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Estacionamento — regulamentacao na via publica
e fiscalizacao — Por favor discutam.............

« Consideram que algum dos exemplos
apresentados podem melhorar a fiscalizacao em
Portugal?

 Porqué, porque nao?

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 74
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Estacionamento — Park-and-Ride

« Porqué?
— Parte da estratégia para combater o congestionamento rodoviario
Nos principais itinerarios para os centros das cidades/vilas (3% a
20% de reducao do trafego rodoviario no centro da cidade)

« Mas pode ter resultados perversos
— Pode atrair utilizadores do transporte publico

— Pode ser subutilizado devido a deslocalizacéo de utilizadores
potenciais que passam a ir para outro local com melhores servigos
de transporte publico

— Pode resultar em mais custos que beneficios

Supported by
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Estacionamento — Park-and-Ride

« Para ser bem sucedido
— Transporte publico circula rapidamente, é frequente e fiavel
— Frequéncia de P&R urbano pelo menos de 10 em 10 minutos

— O custo (percepcionado) de usar menos
combustivel+estacionamento por ir até ao centro

— Ao longo do tempo, estacionamento — tanto P&R como
estacionamento publico — no centro reduzido / mais caro que P&R

— Acesso facil da rede viaria principal ao P&R e, preferencialmente,
saidas prioritarias do P&R para os veiculos de transporte publico

— Capacidade grande o suficiente para assegurar procura; mas nao
tdo grande que distancias a serem feitas a pé das zonas mais
distantes do pargue sejam excessivas.

— Seguranca para 0s passageiros + carros deve ser muito alta

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 76
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Estacionamento — Park-and-Ride

 Custos
— Capital
* servigo de transporte publico (comboio / autocarro - novo?)
« paragens de transporte publico
« estacionamento / acesso
+ terreno
— Operacéao
» servico de transporte publico (novo / apoiado / ?)
* manutencao das instalacoes
* Recursos humanos / seguranca
* Impostos (?)
* Mas as receitas dos utilizadores (IVA?)
« Gestao

— Pdublica / Privada / Operador de transporte publico?

Supported by
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Estacionamento — Park-and-Ride
Estudo de caso

« Edimburgo
— Ingliston - 2005
* 550 lugares - € 3,5m (desde entéo alargado para 1050)
» 2 servicos de autocarro — comercial (sem subsidio)
Uma paragem (frequéncia 10min) — directo ao centro
Um servico local ao longo da cidade

— mais 6 locais abriram desde entao
(capacidade 80%))

— Tarifa para o centro €1,5 por passageiro

— Inquérito aos condutores

* 92% consideram que as condicOes de
estacionamento s&o boas

« 85% estéo impressionados com O servico
* 90% consideram uma boa relacéo qualldade/prego
* 84% indicaram que a seguranca € excelente/boa

Supported by
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Estacionamento — Park-and-Ride
Por favor discutam.............

« Ha bons exemplos de Park-and-Ride em Portugal?

« Porque é que sao “bons™?

« A sua cidade/vila precisa dum Park-and-Ride — e
porqué?

« Quais sao as limitacoes no desenvolvimento de
Park-and-Ride em Portugal?

« Como é gue financiaria um novo servico de
Park-and-Ride?

- (N
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GESTAO DE ESTACIONAMENTO -
ACEITABILIDADE E IMPACTOS NA
ECONOMIA LOCAL
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Gestao de estacionamento — como tornar mais
aceitavel

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 82

Mudancas totalmente comunicadas / razoes completamente
explicadas

O publico conhece / compreende as medidas
Possiveis beneficios das medidas explicados

Taxas / regulamentacéao relacionada com a escala do problema
existente

Modos de transporte alternativos disponiveis

Qualguer receita adicional € usada de forma justa e
transparente

Regulamentos de estacionamento implementados de forma
consistente e justa

Multas nao excessivas e relacionadas com a gravidade da
Infraccao
Comunicacao por profissionais de comunicacao
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Relacao entre estacionamento e
desenvolvimento economico

« Equivocos comuns:

— Estacionamento “gratuito”?
* N&o existe!
* Ou pago — ou incluido no preco dos bens/servicos
« A atraccao atrai, nao o estacionamento!
+ O estacionamento sO0 compensa se gerar utilizacao (receitas) para a

atraccao
— Na&o ha negécio sem estacionamento?

* Mas é necessario considerar:
. proporc¢éao de visitantes que usam os varios modos disponiveis

. frequéncia de visitantes pelos varios modos
. hivel de gastos em cada visita por tipo de utilizador (relacionados com
0S modos em uso)

» Inquérito em Roterdao (Meent) revelou:
. 56,8% dos comerciantes acreditavam que mais de 50% dos visitantes
vinham de carro
. ha realidade, apenas 21,5% dos visitantes chegavam de carro e
geravam 23,8% das receitas
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Retailers in Graz overestimated the importance

of the car for customer travel
(from Traffic Restraint and Retail Vitality, Sustrans 2003)

==
i

==
|

8% 16% (12 32% (5¢

Actual mode of customer travel
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Who visits most shops?
Number of businesses visited by mode of travel

Hca

On foot
Bus

Hcce

1 2t03 4105 5 or more Don't know
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Indice de “Qualidade de Vida” para cidades
(Mercer)

« 39 critérios agrupados em 10 categorias-chave

« cada categoria é ponderada para reflectir a sua importancia na
qualidade de vida global

« Top 5 cidades no mundo
— Viena
— Zurique
— Auckland
— Munique
— Vancouver / Dusseldorf

« todas relativamente dificeis para usar o carro / estacionamento!
(excepto Auckland)

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 88 7
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Estacionamento e novos
empreendimentos
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Estacionamento e novos empreendimentos

* Pressuposto antigo de que novos empreendimentos
estacionamento adequado no local para responder as
suas necessidades potenciais — logo 0s
promotores/construtores tém de assegurar um numero
minimo de estacionamento

« Nova abordagem considera gue providenciar toda a
procura potencial resulta na utilizacdo maxima de
automovel — logo os promotores/construtores deviam
restringir o uso de automovel disponibilizando um
numero maximo de lugares de estacionamento (no
contexto de um plano de mobilidade)

-
Z5
-1 o
Tma
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Estacionamento e novos empreendimentos

« Adisponibilizagdo do maximo de estacionamento tem um efeitos
negativos:

— Estacionamento € uma ferramenta de gestéo da procura muito
importante

— Medidas de restricao de estacionamento influencia a escolha modal

— Relacgao clara entre a disponibilidade de estacionamento e uso do carro

— Nao ha indicios que sugiram que ha impacto negativo significativo no
desenvolvimento econdmico em zonas urbanas e rurais

— Na&o ha evidéncias de que tenha havido algum efeito no investimento
interno ou no desenvolvimento econdémico

— Mas o0s promotores/construtores véem o estacionamento como
Importante uma vez que consideram que acrescenta valor aos seus
bens

» (http://www.dft.gov.uk/publications/maximum-parking-standards/)

Supported by
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Estacionamento — Privado
« Privado nao residencial
— Empregador
— Compras
« Residencial
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Estacionamento — Privado nao residencial

« N&o controlados pelas autoridades locais
« 40% - 60% do estacionamento total do centro da cidade

« 81% dos funcionarios com lugar de estacionamento leva o carro
para o trabalho (34% sem) — Inquérito Suico

 Empregadores com acessibilidade / congestionamento / problema
relacionado com mobilidade dos recursos por vezes optam por
Implementar gestao da mobilidade nos seus locais — pode incluir
gestao de lugares de estacionamento — especialmente quando
limitados.
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Estacionamento - Residencial

« Casa ¢é o “hub” da mobilidade
* 90% das viagens (Alemanha) comecam/acabam em casa

« Habitacdes car-reduced ou car-free

— permitem aos residentes organizar as suas vidas utilizando meios
sustentaveis de transporte sem a dependéncia do seu proprio
carro

— acesso facil a um leque variado de opc¢des de transporte
« Educacéao
« “Car clubs” (trad. clube de automovel)

Supported by
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Micro-localizacao do estacionamento -
Importante

« Supermercado junto a
principal carreira de
autocarro, metro e
estacéao ferroviéria, e
perto do centro
comercial local

« Originalmente o

promotor queria mais
lugares de

, AL Lt ‘ R e A estacionamento e 0

| ',.,, . e —— P N edificio na parte de

\ = Z# 4 " ESed tras do sitio

* No final acordado em
menos 25% lugares de
estacionamento e 0
edificio em frente ao
local, perto do
transporte publico e
dos percursos a pé

Supported by
Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 98 s INTELLIGENT ENERGY
# EUROPE A




MINI-PROJECTOS (PTPs)

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012

99

33 TRANSPORT ®

~Y
oo

LEARNING

tttttttttttt
LIGENT ENERGY
E



$ese-c’ ..:“
P : o oo S I 3" TRANSPORT ©
; "N ) i LEARNING

=y
133231
000

Mini-projectos (PTPs)

* Projecto com uma duracao de 6 meses num tema
relacionado com estacionamento e que seja do vosso
Interesse,

« Desenvolvimento do Plano de Accédo em 1 més;

« O topico deve ser pequeno — na escala dos vossos
recursos;

« Deve ser tao “concreto” quanto possivel — algo que, se
possivel, possa ser implementado — ou pelo menos um
estudo de viabilidade pormenorizado.
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Ideias possiveis para mini-projectos (PTPs)

« Preparacao de dos aspectos de restricdo do uso automovel de um PMT
(Plano de Mobilidade e Transportes)

« Desenvolvimento de um sistema integrado de restricao dos automoveis
na via publica

« Uma politica de estacionamento para uma area urbana

« Desenvolvimento de um sistema de park-and-ride

- Pilaretes para impedir o estacionamento nos passeios em zonas
perigosas (p.e. nas proximidades de escolas, atravessamentos)

 colocar uma moldura de um carro num lugar de estacionamento e
torna-lo num estacionamento de bicicletas

« mudanca temporaria dos lugares de estacionamento para outros usos
(p.e. relvado, area de espreguicadeiras, espaco publico - como em
Sofia na SEM ou Nova lorque o Park(ing) Day, esplanada para bar,
estacionamento de bicicletas)

* Proibicdo informal de estacionamento (p.e. com sinais e folhetos)

» Reducao das tarifas de estacionamento para veiculos “mais amigos do
ambiente”

» Lugares de estacionamento reservados para carpooling

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 101 INTELLIGENT ENERGY
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 Listar potenciais PTPs apresentados

« Mais discussao entre os participantes sobre a lista de
PTPs é incentivada

 lista de PTPs revista pelo Formador para desenvolver
contribuicbes/ideias praticas e lista de questdes
abertas (LOQs — list of opened questions)

* Questdes levantadas no Dia 1 a ser consideradas para
feedback no Dia 2
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Estacionamento — fora da via publica (publico)

« Porqué?
— Visitantes tém um local para estacionar — publico / privado
— Controlar tarifas do estacionamento (curto - barato / longo - caro) —
publico
— Substituir a oferta na via publica
— Maximizar custos — privado
« Mas controlar — quem € o proprietario?
— Maioria privados (Edimburgo, Lisboa)
— Maioria publicos (Nottingham & Sul da Europa)
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Estacionamento — fora da via publica (publico)

« ConsideracOes a ter para um novo parque perto do centro da cidade
— Onde as pessoas querem ir

— Autoridade local pode influenciar a estrutura de precos (mesmo que
seja um operador privado)?

— Tarifas mais baixas por hora para permanéncias curtas e mais altas
para permanéncias longas

— Tarifas mais baixas do que no estacionamento na via publica
adjacente

— Parque agradavel / seguro

— Trafego para/de o parque nao causa congestionamento (em
particular ao transporte publico)

— Reduz / elimina estacionamento na via publica para compensar (da
espaco ao transporte publico / pedes)
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Estacionamento — fora da via publica (publico)

e (Custos
— Capital
e Terreno - ??

» Espaco a superficie, asfaltado, com escoamento e iluminacdo -
€3000

» Espaco numa estrutura de estacionamento (parque multi-andares)
- €15000 - €20000

* Espaco subterraneo - €40000
— Operacéao
« Manutencao e seguranca de cada lugar €150 - €450 por ano
* Impostos?
» Mas receitas dos utilizadores (IVA?)
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Estacionamento — Regulamentacao para a via
publica
« Maior parte das vias nao controladas / estacionamento nao regulado,

mas a procura aumenta

— nao estacionamento a qualquer hora em interseccdes para
visdo/seguranga/acesso

— Restricbes no periodo de ponta para o fluxo de trafego
— restricdes num lado em vias estreitas para trafego nos dois sentidos

— Limites temporais para estacionamento na via publica para garantir
disponibilidade para visitantes de pouco tempo

— Restricdes para possibilitar espaco na berma para cargas e descargas
para comercio / escritorios ao longo das vias

— Limites temporais para estacionamento a volta de estacdes (p.e. néo
estacionamento entre 13:00-14:00 nos dias Uteis) para impedir 0
park-and-ride informal

— Estacionamento so para residentes locais
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Estacionamento — Fiscalizac&o na via publica

« Agentes de fiscalizacao
— Policia
— Autoridades locais (s6 alguns paises)
* Pode uma autoridade local fiscalizar melhor?
« Geralmente financiada com impostos do governo central

— se é a autoridade local — pode ser parcialmente financiada com
receitas do estacionamento e custos

Supported by
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Estacionamento — regulamentacao para a via
publica e fiscalizacao — Por favor
discutam.............

 Qual é a situacado em Portugal para a
regulamentacao e fiscalizacao do
estacionamento na via publica?

« Quem éresponsavel pelafiscalizacao e como é
financiada?

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 108 7
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Estacionamento — fora da via publica (publico)

« Porqué?
— Visitantes tém um local para estacionar — publico / privado
— Controlar tarifas do estacionamento (curto - barato / longo - caro) —
publico
— Substituir a oferta na via publica
— Maximizar custos — privado
« Mas controlar — quem € o proprietario?
— Maioria privados (Edimburgo, Lisboa)
— Maioria publicos (Nottingham & Sul da Europa)
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Estacionamento — fora da via publica (publico)

« ConsideracOes a ter para um novo parque perto do centro da cidade
— Onde as pessoas querem ir

— Autoridade local pode influenciar a estrutura de precos (mesmo que
seja um operador privado)?

— Tarifas mais baixas por hora para permanéncias curtas e mais altas
para permanéncias longas

— Tarifas mais baixas do que no estacionamento na via publica
adjacente

— Parque agradavel / seguro

— Trafego para/de o parque nao causa congestionamento (em
particular ao transporte publico)

— Reduz / elimina estacionamento na via publica para compensar (da
espaco ao transporte publico / pedes)
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Estacionamento — fora da via publica (publico)

e (Custos
— Capital
e Terreno - ??

» Espaco a superficie, asfaltado, com escoamento e iluminacdo -
€3000

» Espaco numa estrutura de estacionamento (parque multi-andares)
- €15000 - €20000

* Espaco subterraneo - €40000
— Operacéao
« Manutencao e seguranca de cada lugar €150 - €450 por ano
* Impostos?
» Mas receitas dos utilizadores (IVA?)
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Estacionamento — Park-and-Ride

« Porqué?
— Parte da estratégia para combater o congestionamento rodoviario
Nos principais itinerarios para os centros das cidades/vilas (3% a
20% de reducao do trafego rodoviario no centro da cidade)

« Mas pode ter resultados perversos
— Pode atrair utilizadores do transporte publico

— Pode ser subutilizado devido a deslocalizacéo de utilizadores
potenciais que passam a ir para outro local com melhores servigos
de transporte publico

— Pode resultar em mais custos que beneficios

Supported by
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Estacionamento — Park-and-Ride

« Para ser bem sucedido
— Transporte publico circula rapidamente, é frequente e fiavel
— Frequéncia de P&R urbano pelo menos de 10 em 10 minutos

— O custo (percepcionado) de usar menos
combustivel+estacionamento por ir até ao centro

— Ao longo do tempo, estacionamento — tanto P&R como
estacionamento publico — no centro reduzido / mais caro que P&R

— Acesso facil da rede viaria principal ao P&R e, preferencialmente,
saidas prioritarias do P&R para os veiculos de transporte publico

— Capacidade grande o suficiente para assegurar procura; mas nao
tdo grande que distancias a serem feitas a pé das zonas mais
distantes do pargue sejam excessivas.

— Seguranca para 0s passageiros + carros deve ser muito alta

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 113
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Estacionamento — Park-and-Ride

 Custos
— Capital
* servigo de transporte publico (comboio / autocarro - novo?)
« paragens de transporte publico
« estacionamento / acesso
+ terreno
— Operacéao
» servico de transporte publico (novo / apoiado / ?)
* manutencao das instalacoes
* Recursos humanos / seguranca
* Impostos (?)
* Mas as receitas dos utilizadores (IVA?)
« Gestao

— Pdublica / Privada / Operador de transporte publico?

Supported by
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Estacionamento — Park-and-Ride
Estudo de caso

« Edimburgo
— Ingliston - 2005
* 550 lugares - € 3,5m (desde entéo alargado para 1050)
» 2 servicos de autocarro — comercial (sem subsidio)
Uma paragem (frequéncia 10min) — directo ao centro
Um servico local ao longo da cidade

— mais 6 locais abriram desde entao
(capacidade 80%))

— Tarifa para o centro €1,5 por passageiro

— Inquérito aos condutores

* 92% consideram que as condicOes de
estacionamento s&o boas

« 85% estéo impressionados com O servico
* 90% consideram uma boa relacéo qualldade/prego
* 84% indicaram que a seguranca € excelente/boa

Supported by
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Estacionamento — Park-and-Ride
Por favor discutam.............

« Ha bons exemplos de Park-and-Ride em Portugal?

« Porque é que sao “bons™?

« A sua cidade/vila precisa dum Park-and-Ride — e
porqué?

« Quais sao as limitacoes no desenvolvimento de
Park-and-Ride em Portugal?

« Como é gue financiaria um novo servico de
Park-and-Ride?

- (N
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Estacionamento — Privado
« Privado nao residencial
— Empregador
— Compras
« Residencial
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Estacionamento — Privado nao residencial

« N&o controlados pelas autoridades locais
« 40% - 60% do estacionamento total do centro da cidade

« 81% dos funcionarios com lugar de estacionamento leva o carro
para o trabalho (34% sem) — Inquérito Suico

 Empregadores com acessibilidade / congestionamento / problema
relacionado com mobilidade dos recursos por vezes optam por
Implementar gestao da mobilidade nos seus locais — pode incluir
gestao de lugares de estacionamento — especialmente quando
limitados.
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Estacionamento - Residencial

« Casa € o “hub” da mobilidade
* 90% das viagens (Alemanha) comecam/acabam em casa

« HabitacOes car-reduced ou car-free

— permitem aos residentes organizar as suas vidas utilizando meios
sustentaveis de transporte sem a dependéncia do seu proprio
carro

— acesso facil a um leque variado de opc¢des de transporte
« Educacéao
« “Car clubs” (trad. clube de automovel)

Liviogyiarregee ‘ Supportei by
Llsboa21 22Junh02012 119 s INTELLIGENT ENERGY
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GESTAO DE ESTACIONAMENTO -
ACEITABILIDADE E IMPACTOS NA
ECONOMIA LOCAL
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Gestao de estacionamento — como tornar mais
aceitavel

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 121 -
’

Mudancas totalmente comunicadas / razoes completamente
explicadas

O publico conhece / compreende as medidas
Possiveis beneficios das medidas explicados

Taxas / regulamentacao relacionada com a escala do problema
existente

Modos de transporte alternativos disponiveis

Qualguer receita adicional € usada de forma justa e
transparente

Regulamentos de estacionamento implementados de forma
consistente e justa

Multas nao excessivas e relacionadas com a gravidade da
Infraccao
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Relacao entre estacionamento e
desenvolvimento economico

« Equivocos comuns:

— Estacionamento “gratuito”?
* N&o existe!
* Ou pago — ou incluido no preco dos bens/servicos
« A atraccao atrai, nao o estacionamento!
+ O estacionamento sO0 compensa se gerar utilizacao (receitas) para a

atraccao
— Na&o ha negécio sem estacionamento?

* Mas é necessario considerar:
. proporc¢éao de visitantes que usam os varios modos disponiveis

. frequéncia de visitantes pelos varios modos
. hivel de gastos em cada visita por tipo de utilizador (relacionados com
0S modos em uso)

» Inquérito em Roterdao (Meent) revelou:
. 56,8% dos comerciantes acreditavam que mais de 50% dos visitantes
vinham de carro
. ha realidade, apenas 21,5% dos visitantes chegavam de carro e
geravam 23,8% das receitas

Supported by

INTELLIGENT ENERGY
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Resultados do controlo / restricao do uso
automovel

 Reducéao do uso do automovel

« Reducéao da propensao para viajar

« Aumento da utilizacdo de modos sustentaveis

« Transferéncia financeira do automoével para modos sustentaveis
 Reducéao do uso de energia

 Reducéo da degradacao ambiental

« Um sistema de mobilidade/transportes menos congestionado e
dependente

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 123 7
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Indice de “Qualidade de Vida” para cidades
(Mercer)

« 39 critérios agrupados em 10 categorias-chave

« cada categoria é ponderada para reflectir a sua importancia na
qualidade de vida global

« Top 5 cidades no mundo
— Viena
— Zurique
— Auckland
— Munique
— Vancouver / Dusseldorf

« todas relativamente dificeis para usar o carro / estacionamento!
(excepto Auckland)

Lisboa, 21 - 22 Junho 2012 124 -,,
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Mini-projectos (PTPs)

* Projecto com uma duracao de 6 meses num tema
relacionado com estacionamento e que seja do vosso
Interesse,

« Desenvolvimento do Plano de Accédo em 1 més;

« O topico deve ser pequeno — na escala dos vossos
recursos;

« Deve ser tao “concreto” quanto possivel — algo que, se
possivel, possa ser implementado — ou pelo menos um
estudo de viabilidade pormenorizado.
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Ideias possiveis para mini-projectos (PTPs)

« Preparacao de dos aspectos de restricdo do uso automovel de um PMT
(Plano de Mobilidade e Transportes)

« Desenvolvimento de um sistema integrado de restricao dos automoveis
na via publica

« Uma politica de estacionamento para uma area urbana

« Desenvolvimento de um sistema de park-and-ride

- Pilaretes para impedir o estacionamento nos passeios em zonas
perigosas (p.e. nas proximidades de escolas, atravessamentos)

 colocar uma moldura de um carro num lugar de estacionamento e
torna-lo num estacionamento de bicicletas

« mudanca temporaria dos lugares de estacionamento para outros usos
(p.e. relvado, area de espreguicadeiras, espaco publico - como em
Sofia na SEM ou Nova lorque o Park(ing) Day, esplanada para bar,
estacionamento de bicicletas)

* Proibicdo informal de estacionamento (p.e. com sinais e folhetos)

» Reducao das tarifas de estacionamento para veiculos “mais amigos do
ambiente”

» Lugares de estacionamento reservados para carpooling
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Controlo / Restricdo do uso automovel

« Estacionamento em novos empreendimentos
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Tarefa

 Trabalhem individualmente.

« Cada participante e responsavel pela politica de estacionamento na sua
cidade ou vila.

« Para a sua cidadel/vila, tem de desenvolver esboc¢o de uma estratéegia
de mobilidade. Tém 45 minutos e tém de ter em consideracao:
— Quais saos o0s assuntos mais problematicos?
— Que politicas vao escolher para implementar e porqué?

— Quais serao as maiores barreiras para implementar a politica — e como
poderao ultrapassa-los?

— Ha alguns problemas/assuntos que néo serédo enderecados de forma
eficaz?

— Que informacéao adicional tem de ter disponivel para ser capaz de tomar
decisbes de forma eficaz?

Supported by
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Mini-projectos (PTPs)

Quais os PTPs escolhidos?
Quem esta envolvido?

Horizonte temporal acordado para os PTPs
Como serao os PTPs avaliados

R Questoes?

g F "te
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Material adicional?

Supported by
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Sumario!

« O que foi aprendido
« Relevancia
« O gue vai acontecer a seguir?

« Desenvolvimento de horizontes temporais acordados para os
PTPs?

« Como serao os avaliados os PTPs?

» A aplicacao potencial do tema em Portugal?

e Feedback do mini-curso
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Obrigado pela vossa participacao!

Esperamos gue facam uma boa viagem
de regresso a casa

tttttttttttt
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