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Estrutura da formacao

1. Breveintroducéao

2. O conteudo deste moédulo

Lisboa, 18-19 Junho 2012 2 - ]
' 4

Desenho viario e definicao da streetscape (paisagem urbana)

Breve historia das mudancas no espaco Viario e na paisagem
iIntroduzidas pelo carro

Renascimento do desenho de vias
Modelos a utilizar no desenho de vias

3. Informacéo sobre os MINI-PROJECTOS e 0 que sao
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Estrutura da formacao

|. Desenho viario e definicdo da streetscape (paisagem
urbana)

. Breve historia das mudancas no espaco viario e na
paisagem introduzidas pelo carro

IIl. Renascimento do desenho viario

V. Modelos a utilizar no desenho de vias

Supported by
Lisboa, 18-19 Junho 2012 3 e !NTELLIGENT ENERGY
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Estrutura da formacao
|. Desenho viario e definicao da paisagem urbana
-Desenho viario — resultado e processo
-Desenho viario — limitacoes
-Desenho viario — elementos
Lisboa, 18-19 Junho 2012 4 p- flﬁ)’?"éeihf IGENT ENERGY
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Desenho viario — resultado e processo
A percepcéo geral

DESENHO = Estética, moda, aparéncia,...
DESENHAR = Mudar o aspecto da superficie... sem implicagcdes profundas

Mas... na pratica

Devia ser entendido como o output de uma cadeia de accdes e actividades —
comecando pela adaptacao da politica de mobilidade, passando pela
elaboracao de um PMT (Plano de Mobilidade e Transportes), e terminando com
a sua implementacao

> O DESENHO DE VIAS E DE UMA CADEIA “POLITICA-

PLANEAMENTO-IMPLEMENTACAO”

Lisboa, 18-19 Junho 2012 5 ‘,,,
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Desenho viario — resultado e processo

50-60 décadas atras — o desenho viario era baseado em principios que
tentavam “conciliar” altas velocidades com seguranc¢a tais como:

-O efeito cinético da velocidade e massa

-As separacdes tempo-distancia entre o estimulo visual, a actividade muscular e a
resposta do veiculo

-A mecanica da travagem e da aceleracao

-A relacao entre a velocidade e a geometria da via — raio de curvatura, largura da faixa de
rodagem, etc.

Via...
*ndo mais do que um espaco que liga destinos diferentes

*sO para trafego motorizado...
.... TORNA-SE UM CORREDOR DE TRAFEGO

Lisboa, 18-19 Junho 2012 6
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Desenho viario — resultado e processo

Mas...

A rua € um espaco onde aspectos funcionais, economicos, sociais e estéticos
se encontram

RUA E por exceléncia um ESPACO ACTIVO-INTERACTIVO

Logo...

O desenhador deve considerar todos estes aspectos/critérios quando concebe
a via — para o beneficio de todos os utilizadores e usos

= DESENHO DA REDE VIARIA E PORQUE O DESENHADOR
DEVE BASEAR A SUA CRIACAO

MAS TAMBEM COM CRITERIOS
ORIGINARIOS DE OUTROS CAMPOS...

Lisboa, 18-19 Junho 2012 7 .,,,
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Desenho viario - limitacoes

Pode influenciar o nosso comportamento e decisdes no espacgo publico
»Favorecer o uso de um certo modo de transporte - convidar

»Estimular a descoberta de beneficios do espaco publico quando realizando
actividades necessarias como de lazer

-aquelas que sdo mais ou menos obrigatorias — ir a escola, trabalhar, ir as
compras,...

-influenciadas ligeiramente pelo contexto fisico — ocorrem em quase todos os tipos
de condicbes

-aquelas em que se participa se se tiver a disposicao e se o tempo e local o
proporcionarem: dar um passeio para apanhar ar, sentar num banco, brincar,...
-as condicdes exteriores tém de ser 6ptimas — do desenho é muito importante
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=» em vias ou espacos urbanos com
design e qualidade SO um
minimo de actividade ocorre —

= Num ambiente as actividades
necessarias ocorrem com a mesma
frequéncia mas
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= No entanto, um vasto numero
de actividades opcionais
também irdo ocorrer uma vez

que
a paratr,
sentar, comer, jogar, etc.
hoa, 18-19 Junho 20 45 ’ ‘_J‘E?n Gehl ,1971




Stessr oo
Bedess Selis S 2 TRANSPORT ©
= : 3R LEARNING

Desenho viario - limitacoes

Ha vias com um alto nivel de desenho... mas um desenho rigido
»Falham na atraccao e estimulo a presenca de pessoas — s0 carros

»Questao: O uso de normas de desenho promove a seguranca das
pessoas... ou tem o efeito contrario?

O desenho viario influencia o comportamento e as decisdes no espaco
publico.

Mas...

... 0 desenho s0 por si ndo pode determinar as opcoes de deslocacao das
pessoas!

Por esse motivo tem de ser correlacionada com outras areas como: uso de
solos, restricao de acesso, gestao de estacionamento, campanhas para
promover uma mobilidade sustentavel, etc.

Lisboa, 18-19 Junho 2012 10 e !NTELLIGENT ENERGY
# EUROPE A
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Desenho viario - elementos

Do que € que estamos a falar?

Desenho de qué? ou Quem é desenhado?
-Passeios — Calcadas

-Rodovia — faixas de rodagem

-Separadores centrais

-Ciclovias

-Amenidades — mobiliario urbano, arvores, etc.

= Estes sao elementos de “desenho classico” do desenho viario
= Na maior parte dos manuais sao explicados separadamente. No entanto,

= Estes elementos devem ser relacionados quando desenhando uma
via!

Supported by
Lisboa, 18-19 Junho 2012 11 e !NTELLIGENT ENERGY
# EUROPE A



Desenho viario - elementos: passeios

eoe .
s a2 K]

> TRANSPORT @

Y
o

LEARNING

usados para o0 movimento dos pedes + outras actividades e amenidades

de apoio

«Largura = em geral desde o lancil ou outra barreira (p.e. vegetacao) atée a

fachada do edificio, vedacao ou vegetacao no limite oposto

0s pedes preferem andar no
centro do passeio — “largura

i
=

efectiva” (ou util)

“Shy distance” (distancia timida) —
0 espaco lateral nao usado

um passeiode 3,0m=s01,8m

de largura util

SKY I$ISTANCE
\

EFFECTIVE WIDTH

1
‘SKY DISTANCE
T

A B J

Lisboa, 18-19 Junho 2012 nueva cultura de la movilidad urban

C D

»Shy distance” e largura util para um afasseio (fonte: Calfmarceltrafico — Pasos para una

Gobierno de-%pab%TZF@
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Desenho viario - elementos: passeios
« Espaco de passagem = uma seccao larga o suficiente para permitir dois

utilizadores de cadeiras de rodas passarem entre eles ou andarem lado a
lado

L 180 ¢m {

115am

Espaco de passagem (esquerda) e Espaco de rotacdo (direita) — dimensbes minimas necessarias por utilizadores de cadeiras de rodas em passeios
(fonte: Calmar el trafico — Pasos para una nueva cultura de la movilidad urbana, Gobierno de Espana, 2008)

Supported by

Lisboa, 18-19 Junho 2012 13 e !NTELLIGENT ENERGY
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Desenho viario - elementos: passeiosy

« A superficie — o tipo de superficie determina a
dificuldade com que se anda nele — asfalto,
calcada portuguesa, mosaicos, cimento,...

Diferentes tipos de pavimento (Barcelona - Las Ramblas — de J, Miro — em cima, Lion, Ménaco, Toulouse — fonte: @E‘F{Bfe‘fém
o = 14 INTELLIGENT ENERGY

" EUROPE [
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Desenho viario - elementos: passeios

« Lancil em rampa = usado para minimizar a transicao entre o passeio e a
rodovia

— usado em passagens de pedes, mas também em separadores centrais (na
intercepcéo com passagens de pedes)

— devem ter uma inclinacéo e declives cruzados confortaveis

,,.wLancﬂmerpendlc
Lisboa, 18'];:):ﬁm3|gzﬁﬁ

Lancil em rampa paralela. ...,
15 e !NTELLIGENT ENERGY
# EUROPE B
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Desenho viario - elementos: passeios
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Desenho viario - elementos: passeios

« Os atravessamentos = sao uma parte da rodovia usada
pelos pedes quando atravessando uma via
- um ponto critico na rede pedonal

- Diferentes velocidades de circulacao pedonal tém de ser
considerados

- As extensdes de lancil séo por vezes utilizados para reduzir
0s tempos de atravessamento e aumentar a visibilidade entre
pedes e condutores

Copenhagen

Extenséo total de lancil (fonte: Calmar el trafico — Pasos para una nueva cultura de la movilidad urbana, Gobierno,de. Espana, 2008)
- > 17 e !NTELLIGENT ENERGY
# EUROPE H@
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Desenho viario — elementos: arodovia

€ uma parte da via ocupada por veiculos em movimento ou
estacionarios

no minimo deve ter pelo menos uma faixa de rodagem

A largura da faixa depende de:

-velocidade maxima permitida

-espaco disponivel lateral e vertical

-espaco para escoamento e sarjetas, ...

Em geral entre 3,00 - 3,75m, mas faixas de rodagem estreitas de 2,25 -

2,75 permitem a passagem dos carros e nao impedem a fluéncia do
trafego

A largura da faixa/rodovia € proporcional a velocidade - quanto maior for a
velocidade, mais larga tera de ser a faixa/rodovia

hported by

Lisboa, 18-19 Junho 2012 18 INTELLIGENT ENERGY
, EUROPE BH



- oresey ..:.\
Dedenhil . de o }.??' TRANSPORT ©
A - 31 LEARNING
n > oo
Desenho viario — elementos: arodovia
carro-carro carro-bicicleta

espaco necessario
numa rodovia urbana a
velocidade alta

(>50 km/h)

espaco necessario
numa rodovia urbana a
baixa velocidade

(<40 km/h)

—  Clearancelimit

----- Lirnit of space far traffic

Espaco necessario para os carros em rodovia dependendo da sua velocidade (fonte: Neufert, 32 edigéo, 2000) i

: : : Supported by
Lisboa, 18-19 Junho 2012 o - pas 19 e !NTELLIGENT ENERGY

A # EUROPE pA
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Desenho viario — elementos: arodovia iy

. residential |
T i normal
crossroads
(for secondary

« Intersecgoes H

Entroncamento é a zona de juncéo ou bifurcacao de m}m
vias |

Cruzamento é a zona de intersec¢ao de 2 ou mais vias
ao mesmo nivel

Quando sao desenhadas em niveis diferentes —
as Vias né_o sSe cruzam entre e|as — SéO usados Entroncamento (esquerda); cruzamento (direita) (fonte:
PPRT eys . o 9y - Neufert, Third edition, 2000)

dispositivos de ligagcao”— cintas/suspensores

service or
residential
road

7Y

interchange
via slip roads
requiring a
relatively
large area

1
~ -
&
-
o

secondary ‘ o ;
road L

main
road

v

2 . : 5 B GY
hags (fonte: Neufert, Thjfdfdition, ZQOO and Espace urbaing2003U R 0 P

Cruzarrlgmé:g' édef B




Desenho viario — elementos: arodovia
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Rotundas

Acalmam o trafego/reduzem a velocidade
dos automoveis

Semaforos sao raramente necessarios
reduzem o risco de acidentes graves
reduzem o nivel de ruido

o diametro depende de:

o tipo de veiculos — dimensdes
do espaco disponivel '
o comprimento aceitavel dos filas de L fenti L

Desenho de uma rotunda (fonte: Neufert; Third:

veiculos edition, 2000 and Espace urbain, 2003)
. Supported by
Lisboa, 18-19 Junho 2012 21 > |NTELLIGENT ENERGY
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usados para separar trafego
de atravessamento do trafego i

oy

local

-prolongam a area de passeio
e atribuem um cariz pedonal

-vias com separadores centrais
permitem o acesso a
propriedades limitrofes mas,
ao contrario de outras vias, elas
sao desenhadas para lazer e
recreacao

Lisboa, 18-19 Junho 2012
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Av. Liberdade (Lisboa) — detalhe darodvia e dos separadores:centrais

Supported by

INTELLIGENT ENERGY
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centrais
Podem ter varias configuracdes e larguras:

-Algumas séo so faixas de vegetacao

-outras tambéem tém passeios, paragens de
autocarro/abrigos, bancos, ciclovias, candeeiros, painéis
publicitarios, entradas de estacionamento, etc.

R D lk el e
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'QLMHT FTURES Il VEHICLES WAIT HERE To MAKE: LEFTTURK
ENTRANCE T FARKING BERcH
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Funcdes dosspﬁaradg@§mtrals .w,,, e: ‘ C or central na Avenue Montai él?rﬁ_ﬁ dLredtq em cima
3 : e A iG GY
(fonte: O. Stepan); Separador central na ‘,:...y : Dia = . 2011) 7 LW G RRE m
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Desenho viario — elementos: infra-estrutura ciclavel

Faixa Ciclavel
-integrada na rodovia

-s80 usadas em vias que ligam bairros ou em
vias dentro de bairros onde a velocidade esta
entre os 30-50km/h

-0 ciclista tem espaco de circulacao junto a
faixa de rodagem

-diferenciada apenas visualmente com
linhas pintadas ou coloracao diferenciada do
pavimento/asfalto

-é recomendada uma largura de 1,50m

Lisboa, 18-19 Junho 2012

TEL'LIGE ERGY
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Min. 1,5 ,1
T
CYCLING PATH ROADWAY

Qﬁ

|
l Min. 1,5 Jo.5-0,7|
t )
CYCLING PATH ROADWAY

Desenho de vias e acalmia de trafego

Desenho viario — elementos:
Infra-estrutura ciclavel

J"'"""""'L

Pista Ciclavel
-sa0 segregadas do trafego motorizado

-usadas em zonas peri-urbanas ou a entrada de |
aglomeracdes urbanas onde ha um nimero ¥
reduzido de interseccdes e acessos publicos e ,«'/ .
-0 ciclista desloca-se numa infra-estrutura <

privados
dedicada, fisicamente separada da rodovia

-pode ser implementada: na rodovia, entre esta e
0 passeio (tradicionalmente em Copenhaga) ou
Nno passeio

-também utilizada em areas de lazer ou turisticas

a NO PASSEIO
Lisboa, 18-19 Junho 2012 Pistas ciclaveis (fonte: Manual de las vias ciclistas 'dé Gﬁauzik(b& Dipdtacioh Faral Y
=

de Gipuzkoa, 2006, O; Stepan; www.eltis.org) # E U R
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Desenho viario — elementos: infra-estrutura ciclével

Y
= a—
Avant

P
a—f—F

Déplacement du stationnement latéral

=

Apres

Solution marquage

=

0,50& 0',?0;2 4,50m

Selution
bordures

N \ ﬁ‘ Pista s (font
o= Al I
0,504 0.70 2, 50_34

mandatlons por les amenagements cyclables CERTU 2008)
Supported by
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Desenho viario — elementos: infra-estrutura ciclavel

As faixas ciclaveis podem ser
implementadas:

-Estreitando faixas de rodagem existentes
-Retirando uma faixa de rodagem
-Retirando o estacionamento na via publica

-Alargando a rodovia ou pavimentando um
acostamento

Dimensdes das faixas para trafego motorizado e bicicletas (fonte: Planning and Urban design
standards, APA, 2006) Faixas C|clave|s em E ndrssw(em (:lmked\/turtquas RGY
(em baixo) (fonte: wyfv.eitislorgP P E  |E&l



Desenho de vi
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Desenho viario [z | 220mnmo |
1,5 recomendable 2,50 recomendable
Largura da faixa ciclavel ST

vital space for circulating
100 ¢m
- so (M —

-Depende do espaco necessario para
o ciclista se deslocar

-Varia também com a posicéo relativa
a faixa de trafego rodoviario, faixa de
estacionamento em via publica e
passeio

-Apesar da largura minima ser 1,00m
(excluindo marcacdes), é preferivel
aumentar para 1,50 -1,60m
especialmente quando os ciclistas
podem viajar a velocidades altas

Espaco minimo de manobra para um ciclista (fonte: Guide de bonnes pratiques pour les
aménagements cyclables, Centre de Recherches Routiéres, Belgium, 2009 and Manual de las
vias ciclistas de Gipuzkoa, Diputacion Foral de Gipuzkoa, 2006)

Lisboa, 18-19 Junho 2012
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» Exercicio de grupo (equipas de 3-4 pessoas)
Os participantes recebem um padréao viario desconhecido

Em que vias criavam faixas ciclaveis? — Desenvolvam uma rede
local ciclavel — Expliquem as razdes por tras da vossa solucéo.

Proponham uma solucao para uma interseccéo onde uma ou duas
vias incluem faixas ciclaveis.

Supported by

Lisboa, 18-19 Junho 2012 29 e !NTELLIGENT ENERGY
# EUROPE A



e .
e ] s 32" TRANSPORT @
: el LEARNING

o
po o o -

Desenho viario — elementos: infra-estrutura ciclavel

Interseccoes

(=)
>

B -
& A pista ciclavel é transformada em faixa
A ciclavel antes da interseccédo — 0
: estacionamento na via publica ndo é
. permitido a menos de 20 m da
@ I@ al b interseccao
: ,
(fonte: Recommandations pour les itinéraires cyclables, CERTU, 2008)
Supported b
Lisboa, 18-19 Junho 2012 30 1 PPT EL K IGENT ENERGY

# EUROPE EE
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Desenho viario — elementos: infra-estrutura ciclavel

Interseccdes sem semaforos

Quando a faixa ciclavel esta numa via e S
com prioridade Bl
-Prolongam-se as faixas ciclaveis ao longo das

interseccbes, opcionalmente com uma cor
diferente

-Marca-se o pavimento das faixas ciclaveis com ml <
um pictograma da bicicleta
-Coloca-se a sinalizacao apropriada |

-OpC|0naI_ _. zona de SR OU- Zon‘a de refuglo Em cima — zona de espera para C|cI|stas que pretendem
para os ciclistas que querem virar a esquerda virar & esquerda

les aménagements cyclable»

A Routiéres, Belgium, 2009) SR
Supported by
: 31 e !NTELLIGENT ENERGY
# EUROPE B
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Desenho viario — elementos: infra-estrutura ciclavel

Interseccdes sem semaforos

Quando a faixa ciclavel esta numa via
sem prioridade

-Interrompe-se a marcagao no pavimento da
faixa ciclavel antes da interseccéao (antes do
atravessamento pedonal, se este existir), e
retomar apos a interseccao

-Marca-se o pavimento das faixas ciclaveis com
um pictograma da bicicleta

-Coloca-se a sinalizacao apropriada

-Opcional — constru¢céo ou marcacao de uma
zona de refugio (largura aprox. 1,5 — 2,0m)

Lisboa, 18-19,Juqho 2012

Zona de refligio para ciclistas que pretendem virar a

esquerda (fonte: «Guide de bonnes pratiques pour les
aménagements cyclable», Centre de Recherches _f
Routiéres, Belgium, 2009) : i

Supported by
32 e !NTELLIGENT ENERGY
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Interseccdes com semaforos

zona de paragem em intersecgdo semaforizada (caixa para ciclistas) (fonte:
Recommandations pour les itinéraires cyclables, CERTU, 2008)

Supported by
Lisboa, 18-19 Junho 2012 _ z » 33 e !NTELLIGENT ENERGY

# EUROPE pA
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Estrutura da formacao

|. Desenho viario e definicao da streetscape
(paisagem urbana)

. Breve historia das mudancas no espaco
viario e na paisagem introduzidas pelo carro

IIl. Renascimento do desenho viario

V. Modelos a utilizar no desenho de vias

Lisboa, 18-19 Junho 2012 34
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Estrutura da formacao

|. Breve historia das mudancas no espaco viario e na
paisagem introduzidas pelo carro

. o principio da “célula e artéria”

. hierarquia viaria — a “classificacao funcional” e o principio da
“correlacao inversa entre a acessibilidade e a mobilidade”

. consequéncias para o espaco viario — da partilha a
segregacao

. modificagdes introduzidas pelo “desenho motorizado”

Lisboa, 18-19 Junho 2012 35 ‘,,,
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Breve historia — o principio da “célula e artéria”

Durante a “era da mecanizag¢ao” o desenvolvimento da cidade foi gerido tendo
em consideracao duas premissas:
-uma maior eficiéncia através da divisao de tarefas

-uma especializacdo das areas da cidade de forma analoga a especializacao e
funcionamento dos 6rgaos humanos

= 0O “Organismo citadino” foi dividido em zonas as quais foram atribuidas
funcdes/usos especificos: residencial, comercial, industrial, recreativo,

etc.
= Aligacao entre as zonas foi assegurada por “vias rapidas” dedicadas

maioritariamente aos carros —mas 0S carros eram menos permitidos nas
zonas interiores

ESTA ESTRUTURA CHAMA-SE
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Breve historia — o principio da “célula e artéria”

O layout celular

-agrupa origens, destinos —
nao-movimento

grass anid treas {pliy and sporis area)

O layout arterial Toupeih aresony o>
-é no limite das “células”
-requer que o sistema ,:f‘j%g’"’%&%";

., . . . sltarai aqus)
rodoviario esteja organizado %,::..””""".?; rcan
hierarquicamente

-a hierarquia viaria € baseada no
volume de trafego e motivo da
deslocacdo — cada nivel era

area with _priority. for [ wn anid regional main roads.

motor traffic

Representacéo do principio da célula e da artéria e da separacéo entre a rede pedonal

I |9 ad 0 a0 p roximo d e fO rma e as artérias principais de trafego (fonte: Neufert, Third edition, 2000)
denditrica
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Breve historia — hierarquia viaria

O Plano Barcelona proposto por |. Cerda em 1854 para a extensdo da cidade
além das antigas paredes medievais

Prop6s 3 tipos de vias:

-vias urbanas ou ruas transcendentais

-as actuais vias urbanas ou diagonais

-as vias urbanas particulares — as actuais vias locais

1 ol dBuREI BR T 3 — oy e W EAEAAZIZ0
" B ¥ Nxfix
=l ale A o S TR s
1 . Rt e (SN e i S - \s|‘|.=-- 'kﬂ:’:‘“"u _'L-/:=' n\
s a s , . I3 ‘tzt !:‘I‘:'—' N0 20" T “m &
I i1 i LARH U W SERSSN. s Nz
tH T i1 1382 CEhE: A ﬁg"‘l:di -i%')ajéiéﬁ, eHUE USSR eErRinE
T - mEnme:i R e e e A ="c.r 51 FoseCiiLaTiEIoT.
| : FAECHE et ;‘"jﬁ:;" A s S N
; 7 SR IEiN, SREN0S =Sk D E .g.-l]h:wqu w;.z U TUHESA N
AV st ST St 3L BEE gz el
| BERBBN § 3 - nE- 03" STOOFEO0=000 S i=r
] Rat ! Bl O =gl SOVl m:u"&!,uml \‘lls==ﬂ.l_i D _Diino
1 t + i A NSRS st fm —cxxpmmnEREEn '--:xz-;x!.‘ ~-"‘-.52:'..' ‘:,‘-"
S— a 1_15;)74( W N3EO
S

A extensao de Barcelona proposta por I. Cerda — padrao urbano e padréo de edificios (fonte: Cerda Urbis i Territori, exhibition catalog, Madrid, 1994) s
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Breve historia — hierarquia viaria

A Carta de Atenas e as “7V” de Le Corbusier (em francés “7 voies” — 7 vias)
1925-1948

V1 - via para trafego pesado — atravessa o
territério nacional;

V2 — artéria principal de uma aglomeracao;

V3 — via exclusiva para trafego motorizado, sem
passeios, na qual nao era permitido abrir
nenhuma porta de propriedades adjacentes;

V4 — via de bairro comercial dentro da célula;

V5 — via para trafego motorizado dentro da
célula;

V6 - via de baixa velocidade que serve
habitacfes, usada por pebes e veiculos;

V7 — via para zona verde usada por pedes e
ciclistas.

Plano Chandigar de Le Corbusier — Classificagdo das vias em 7 categorias (fonte:
La rue est a nous tous! - The stéset belongs toall olfﬁ,',EZ(L)Q?) ERHE EAEREY
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Breve historia — hierarquia viaria

A sintese do desenho viario e o sistema da rede hierarquica foram feitos por
Buchanan no “Traffic and Towns”, em 1963

Ele demonstrou que o principio da célula (“area ambiental”) e rede de
mobilidade podia ser traduzido numa estratégia geral de como redesenhar o
sistema rodoviario herdado

Rede principal

Distribuidores sectoriais

—_ Rede local
|

Area ambiental

Hierarquia viaria por C. Buchanan, 1963 (fonte: La rue est
a nous tous! - The street belongs to all of us!, 2007)

Supported by
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Breve histdéria — classificacao funcional e correlacao
Inversa entre acessibilidade e mobilidade

Em meados de 1960 foi desenvolvido um sistema viario baseado na separagéo
absoluta entre mobilidade e acessibilidade — a chamada CLASSIFICACAO
FUNCIONAL - passou a ser aceite na pratica e ainda hoje € utilizado

=» Separa as vias em diferentes tipos

de acordo

gue a via é suposto ter.

funcbes

= AS DUAS FUNCOES ESTAO
INVERSAMENTE
CORRELACIONADAS =

e[ PSS
== Ea)
MINORARTERIAL |73 ‘].“\-‘\\'\‘" L
Y= 82

o) ) | COLECTOR \

Led !
VA N
@Q LOCAL \‘

PRINCIPAL ARTERIAL

/

pporieat

Classificactes e as sugs relactes (fonte:,Regional Rlan-Associaions, ¢ v
hitp://www.rpa.org/images/FRP_Ralgurmepg)r o p £ g

preses:- oo
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Breve histéria — consequéncias

Antes aomnipresenca dos carros e a
hierarquia viaria

*Pedes, ciclistas, carruagens, eléctricos,
carros partilhavam o espaco viario —
usavam equitativamente a via publica

*A Via era

-um espaco social — onde as pessoas se viam,
encontravam e falavam

-um espaco para troca de bens e marketing —
onde 0s comerciantes e clientes se
encontravam e negociavam

A via era estimulada com civismo,
convivialidade e vitalidade da cidade

Lisboa, 18-19 Junho 2012
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Breve histdria — consequéncias: da partilha a segregacao

Depois
Um numero impressionante de acidentes e fatalidades

*Solucéo: separar os modos de transporte de modo a evitar interaccao e
colisao

Para o desenho viario isso resultou em:

12 separacao do espaco viario - cada modo de transporte tem o seu préprio
canal: pebes-passeios, carros-rodovia, etc. — “uma classica separacao do
espaco viario” — nao partilhado equitativamente, mas usado em comum

22 separacao — cada modo de transporte especializa-se no seu espacgo
individual — separacao total — carros em redes especialmente dedicadas
compostas por vias rapidas, auto-estradas, etc. onde os pedes ndo sao
permitidos, e pedes em plataformas construidas em cima do trafego — uma
segregacao austera

Lisboa, 18-19 Junho 2012 43 S INTELLIGENT ENERGY
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Breve histdria — consequéncias: da partilha a segregacao

No antigo centro da cidade, onde a hierarquia viaria rigida nao podia ser
aplicada, foi encontrado um compromisso: alargamento selectivo das ruas
antigas, restricdes de espera, proibicdes de sentido, etc. — o trafego rodoviario
tinha prioridade sobre o andar a pé

= O principio da correlacéo entre acessibilidade e mobilidade tornou

= A POSSIBILIDADE DE TER

= Porém tanto a acessibilidade como a mobilidade sdo considerados na
classificacao hierarquica, é obvio que (em termos de espaco,
desenho e financiamento)

Lisboa, 18-19 Junho 2012 44 -
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Breve histdria — modificacfes introduzidas pelo
desenho motorizado

Jane Jacobs usou os temas “erosao da cidade” e “atrito automobilistico”
para descrever o efeito cumulativo do trafego motorizado

No contexto da via, erosao significa “a ruptura” do espaco viario

> CAUSAS para a “EROSAO VIARIA”

1. O carro como um objecto = Se=
: . - eI

-a paisagem urbana (streetscape) foi e A

transformada s6 pelo il S 1

enchem o espaco viario 5 '

ou perfil &

B - e

Supported by
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Breve histdria — modificacfes introduzidas pelo
desenho motorizado

2.1 A introducao de “novas vias
rapidas” no padrao da cidade — vias
rapidas, auto-estradas, etc.

2.2 O “upgrade” das vias existentes
atraves de:

— para fluxo, seguranca e prevencao da
colisao

Porta Bagnolet na zona Este da circular de Paris “Périférique® —
exemplo de uma intersec¢@o auto-estrada e via rapida (fonte:
Paysages en mouvement, 2005)

b. Consequéncia de a. —

Supported by
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Lisboa, 18-19 Junho Qf2
q"*"’"’z # EUROPE H@



et oo
T o 3 TRANSPORT ©®
T 3" LEARNING

Breve histdria — modificacfes introduzidas pelo
desenho motorizado

onde

visibilidade

gquando mudam de direc¢cdo = mais espaco
para a rodovia

cortando as
arvores que interferiam com os angulos de 50" Minimurn
visibilidade dos condutores — especialmente —
em interseccdes

inicialmente dando melhor
visibilidade tanto nos passeios como rodovias
— gue iluminam

- - o

100 Minimum - Efeito da aplicag

1

LA SIS

sO arodovia

¢
......
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Breve histdria — modificacfes introduzidas pelo
desenho motorizado

3. A presenca no espaco viario

de uma “floresta” de sinais
e equipamento urbano

Lo e i

Lisboa, 18-19 Junho 2012
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Breve histdria — modificacfes introduzidas pelo
desenho motorizado

O espaco néao rodoviario =
para objectos que impedem o
movimento do trafego

Sinalizacéao vertical, sinais luminosos
caixas de cablagem, caixas de correio, =

—declinio do passeio
— a visibilidade e a largura efectiva
do peao consideravelmente
reduzida
= movimento dos pedes
afectada

Supported by
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Breve histdria — modificacfes introduzidas pelo
desenho motorizado

4. A relacdo das fachadas — importancia da via — a largura é revertida

Desenho viario convencional 1. Os edificios sao colocados de parte —

-paisagem urbana definida pelas
fachadas dos edificios — faixas de terreno desocupadas ao longo

da rodovia = espacos de “declinio —

-importancia da via definida pelas delinquéncia”

alturas e aderecos dos edificios
2. de curvas e angulos
de visibilidade débeis

_ .. _ para utilizadores da via que
-importancia da via dada pela sua viajam a baixa velocidade

capacidade de trafego, colocada
numa correlagao inversa com a
capacidade de construcéo

50 = 'NTELLIGENT ENERGY
# EUROPE pA
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Breve histdria — modificacfes introduzidas pelo
desenho motorizado

5. Consumo do espaco viario por
carros em movimento ou
estacionarios

, quer para
infra-estruturas de multiplos andares, quer para
espacos ao nivel do solo

—a paisagem urbana é afectada

— para pedes e ciclistas é gerado o

Supported by
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Breve histdria — modificacfes introduzidas pelo
desenho motorizado

» Ha outras consequéncias para o “desenho motorizado” do espaco
viario e da paisagem urbana?

Tem havido outros efeitos colaterais na vossa cidade/vila que nao
tenham sido referidas na apresentacao? Descreva-as brevemente.

Lisboa, 18-19 Junho 2012 52 ‘,,,
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Estrutura da formacao

|. Desenho viario e definicao da streetscape
(paisagem urbana)

. Breve historia das mudancas no espaco viario e
na paisagem introduzidas pelo carro

IIl. Renascimento do desenho viario

V. Modelos a utilizar no desenho de vias

Lisboa, 18-19 Junho 2012 53
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RazOes para reconsiderar o desenho viario

Fluéncia do trafego — congestionamento de trafego — inducao de trafego —

oracao de trafego

Provou-se que a construcdo de auto-estradas € ineficiente — um gerador de
trafego e ndo um factor de fluéncia do trafego

A simples existéncia de uma nova via € um estimulo ao aumento do
trafego = fendmeno chamado inducao de trafego — tornou-se claro em
diversos casos de construcéo de novas vias (A5 — auto-estrada de Cascais)

Mas... a0 mesmo tempo

Restringir o acesso a vias diminui o trafego - a medicao do volume de
trafego global revela grandes decréscimos nos niveis de trafego = fenomeno
chamado evaporacéao de trafego

Lisboa, 18-19 Junho 2012 54
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RazOes para reconsiderar o desenho viario

Separacao - partilha

Dentro dos limites da cidade o terreno é raro e caro + tem uma taxa de
ocupacao elevada

E dificil ou mesmo impossivel desenhar e disponibilizar espacos/faixas
separadas para cada modo de transporte ou utilizador

Logo...

A organizacao hierarquica e a segregacao do espaco viario foram
reconsiderados
—Reconciliacdo entre carros e outros modos de transporte

— Redescoberta das “vias classicas” e dos espacos partilhados

Lisboa, 18-19 Junho 2012 55 ‘,,,
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RazOes para reconsiderar o desenho viario

Seguranca e saude

Seguranca

- Questao sobre a seguranca resultante das normas de desenho convencional de
auto-estradas

*Estudos demonstram que as taxas de acidentes urbanos néo se correlacionam
com o grau de acesso dos veiculos desde as habitacdes/escritorios a via
principal

*Alan Jacobs — avenidas multi-direccionais, misturando o acesso local com o
trafego de atravessamento, nao S0 mais perigosas que as vias convencionais.

- Questéo sobre 0 aumento da seguranca resultante dos melhoramentos das vias

*Estudos demonstram que rodovias normalizadas aumentam a percepc¢ao de
conforto por parte dos condutores e reduz o seu nivel de atengcé&o

Supported by
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RazOes para reconsiderar o desenho viario

Seguranca e saude

Saude

Sedentarismo € a causa mais comum das principais doenc¢as no mundo
desenvolvido (diabetes, doencas cardiovasculares, cancro, doencas
pulmonares cronicas)

Layouts viarios suburbanos hierarquicos, desenhados para favorecer o
fluxo de trafego motorizado, reforcam o estilo de vida dependente do
automovel, que por sua vez desincentivam arotina de exercicio fisico e a
mobilidade activa

Supported by
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RazOes para reconsiderar o desenho viario

Percepcao e comportamento dos stakeholders

Os residentes

comecaram a opor-se a infra-estruturas de transporte no seu “territorio
residencial” — poluicdo de trafego + destruicdo do seu ambiente e da heranca
urbana

= Estudo realizado por D. Appleyard em S&o Francisco demonstrou como o trafego

motorizado influencia a nossa percepc¢ao sobre a via e conseguentemente 0 N0Sso
comportamento

Os comerciantes

compreenderam gue se querem fazer o seu negoécio mais apelativo tém de se
adaptar aos fluxos de pebGes que passam — 0s transeuntes devem ser
tentados e convidados a parar e comprar

Lisboa, 18-19 Junho 2012 58 - ]
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Sao Francisco. Vizinhos e visitas em 3 vias: as linhas representam a rede de amigos ou conhecidos indicada pelos residenteq‘,“,p#';gﬁmpfigcgc&rp oth) a"ks one
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(fonte: Livable streets, Appleyard, 1981 )
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Estrutura da formacao

|. Desenho viario e definicao da streetscape
(paisagem urbana)

. Breve historia das mudancas no espaco viario e
na paisagem introduzidas pelo carro

IIl. Renascimento do desenho viario

V. Modelos a utilizar no desenho de vias

Lisboa, 18-19 Junho 2012 60

S
o

::° TRANSPORT ®

LEARNING

Supported by

INTELLIGENT ENERGY

‘) EUROPE g



e oo
Ssenh R Lo L. 37 TRANSPORT @
e 31 LEARNING

n boo o -

Modelos a utilizar no desenho de vias

1. “Reintegrar” as plataformas pedonais com as vias de comunicagao —
reinventar a via convencional com dois sentidos, passeios, passadeiras
e mercado de rua

« Aplicado maioritariamente no caso de grandes projectos habitacionais
(em Franca os chamados “grandes ensambles”) = abertura dos enclaves
residenciais

Lisboa, 18-19 Junho 2012 61 ‘,,,
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Modelos a utilizar no desenho de vias

2. A “estradificacao” do centro das cidades € um processo reversivel

-Substituicao de artérias com vias desenhadas para a coexisténcia de
pedes, ciclistas, veiculos estacionados e em movimento

a.“Esconder” as auto-estradas em tuneis subterraneos (o0 mais caro: a
Grande Escavacao (“The Big Dig”), Boston; o mais espectacular: a Coleira de
Betdo (“The Concrete Collar”), Birmingham)

b.Reavaliar as avenidas urbanas — prevenir a sua degradacéo e desordem —
um espaco unico onde o principio da coexisténcia passou o teste do tempo
(avenidas de Paris e Barcelona, algumas em Londres)
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fontes: esquerda e direita em cima: Walk 21, R. Tolley &
Birmingham City Council’'s webpage - Big City Plan; direito
em baixo: Birmingham Cty Hall site)

Durante a implementacéao
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. existing central area uses

proposed expansion of
central area uses

Figure 5.2: Proposed Spatial Structure of the city centro
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Modelos a utilizar no desenho de vias

3. Reconciliacao das velocidades dos utilizadores da via

Adopcao de medidas que obrigam o condutor a abrandar, fisicamente ou
psicologicamente

*No inicio os limites de velocidade de 20-30km/h eram impostos em zonas
residenciais, depois foram extendidos para vias nao residenciais de nivel superior

*Todas as medidas séo designadas por medidas de acalmia de trafego

Em contraste com um ambiente normalizado e previsivel, o objectivo das
zonas de acalmia de trafego e dos espacos partilhados € levar a uma reducao da
velocidade e uma conducéo atenta atraves do aumento do sentido de espaco
e localidade

Lisboa, 18-19 Junho 2012 69 INTELLIGENT ENERGY
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Modelos a utilizar no desenho de vias

As medidas de acalmia de trafego vao ser detalhadas de seguida e
. podem inspirar-vos para 0S vOSS0S mini-projectos

O que € um mini-projecto?

Uma implementacéo de pequena escala (piloto) do que deve ser feito na pratica
com o conhecimento adquirido nesta accao de formacéao (e também noutros
modulos tematicos)

*Pode ser um projecto ou uma parte de um projecto que ja esta a ser
desenvolvido ou em fase de implementacao

«Podem trabalhar em equipas de 4 pessoas no maximo
*Tém de ser apresentados sob a forma de Plano de Accao

Lisboa, 18-19 Junho 2012 70 INTELLIGENT ENERGY
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Modelos a utilizar no desenho de vias

Acalmia de trafego
Zona 30
Espaco partilhado
— O “wonnerf’ / Zonas residenciais
— Begegnungszonen — zona de coexisténcia
— O modelo “berner”
— Avenida bicicleta

Medidas de baixo custo e faceis de implementar

- (N
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Acalmia de trafego

“acalmia de trafego € a combinacao essencialmente de medidas fisicas que
reduzem os efeitos negativos da utilizacdo do veiculo motorizado, alteram
o0 comportamento do condutor e melhoram as condicfes para os
utilizadores da via nao-motorizados” (Institute of Transport Engineers — “ITE
Traffic Calming Definition”)

..mas deve ser compreendido como um conceito mais abrangente, incluindo
todos os tipos de iniciativas que visem a gestao do espaco viario em beneficio
dos utilizadores n&do-motorizados

*As primeiras medidas focavam-se mais nas leis da fisica e tém uma abordagem pontual
(a intervencdo € numa ou algumas vias),

*As medidas mais tardias baseiam-se na psicologia humana e tém tendéncia a abranger
areas maiores ou a ser aplicadas de forma diferente de acordo com as caracteristicas de
cada area da cidade

Lisboa, 18-19 Junho 2012 72 INTELLIGENT ENERGY
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Acalmia de trafego

Este modulo foca as medidas fisicas que reduzem a velocidade e o volume do
trafego

...mas a maior parte das vezes estas medidas devem ser alargadas a programas
gue compreendam :

Fiscalizacédo policial melhorada,

*Mostradores de velocidade,

Patrulhas (de bairro) de vigilancia de velocidade,

«Campanhas (de bairro) de seguranga rodoviaria,...

A maioria dos dispositivos de acalmia de trafego afectam tanto a velocidade
como o volume, mas sao classificados de acordo com o seu efeito dominante

Medidas de controlo de volume: corte parcial ou total de via, barreiras centrais e ilhas de
viragem for¢cada — objectivo principal: desencorajar/eliminar trafego de atravessamento

Medidas de controlo de velocidade: lombas de velocidade, plataformas sobrelevadas
(de velocidade), interseccdes sobrelevadas, circulos de trafego, gincanas,
estrangulamentos, interseccdes realinhadas - objectivo principal: reduzir velocidade

Lisboa, 18-19 Junho 2012 73 S INTELLIGENT ENERGY
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Acalmia de trafego — dispositivos de controlo de volume

a. Corte total de via

Semi-interrupgao — cul de sac (fonte: Calmar el trafico — Pasos para una nueva cultura dela
movilidad urbana, Gobierno de Espana, 2008 e Espaces Urbaines, 2003)

el 00 Supported by
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Acalmia de trafego — dispositivos de coj
volume

b. Semi-interrupcéo - corte parcial ou corte de um sentigiie
c. Barreiras diagonais
d. Barreiras centrais

Da esquerda para a direita: semi-interrupcao, barreiras diagonais, barreiras centrais (fonte: Calmar el
trafico — Pasos para una nueva cultura de la movilidad urbana, Gobierno de Espana, 2008)

- - > =
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Acalmia de trafego — dispositivos de controlo de

velocidade
Lombas de velocidade
velocidade de desenho de 20-30km/h

variam em altura, comprimento e forma
Normalmente o comprimento € de 3,5m

Edge of carriagway

Round Top Hump

Directi
of Traffic

Edge of carrlagway

Edge of cardagway

Flat Top Hump

1200 Edge of hump

750 “

6000 1850 max or to

top of slope

Direction
of Traffic

Edge of carrlagway

Detalhes técnicos de lombas de velocidade e fotografia
(fontes: : Local Transport Notel/07- Traffic calming,
Departament for Transport, March 2007 and O. St’epqn);_v i

Supported by
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Acalmia de trafego — dispositivos de
controlo de velocidade

Ver video sobre o “uso” de lombas de velocidade e a receptividade dos
cidadaos a intrusao do trafego motorizado no seguinte link:

http://www.youtube.com/watch?v= Kn4iFMBWzU

Lisboa, 18-19 Junho 2012 77
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Acalmia de trafego — disposj

controlo de velocidadg_ . i@

b. Plataformas sobrelevadas =PRSS
(de velocidade)

c. Passadeiras sobrelevadas

d. Interseccoes sobrelevadas

Paris area ;.
ImIm T : EIL i.lll

- Exemplos de passadeiras sobrelevadas no Reio Unido e Copenhaga r(fonte-: 0. Stepan;
€. PaVI mento teXtU rado Walk 21, Thorton,B. Guidance on Walking Audits —training material in Active Access Project)

Copenhagen Ooststellingwerf
Da esquerda para a direita: plataforma sobrelevada, interseccao sobrelevada, pavimento texturado (fonte: Calmar el trafico - Pasos para una nueva cultura
de la movilidad urbana, Gobierno de Espana, 2008) 78 e !NTELLIGENT ENERGY
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Acalmia de trafego — dispositivos de controlo de
velocidade

a. Circulos de trafego

» llhas sobrelevadas colocadas
nas interseccgoes

* Normalmente controladas por
sinais de perda de prioridade em
todas as “entradas’

* Obrigam a circulagao no sentido
dos ponteiros do relégio

* Preocupacfes quanto aos
ciclistas

b. Rotundas

« S&o colocadas em zonas de
maior volume de trafego que os
circulos de trafego

Rotuna (fonte: www.eltis.or)

Supported by
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Acalmia de trafego — dis——
controlo de velocidade —

c. Interseccles realinhadas
. a=4,50-5,00 m en calles de doble sentido
d . G | n Can a =5,50 - 6,00 m si ademas circulan autobuses

-

>
»
(=3
=1

N
N
e
(=3
o

-
N
.

Pd>A 450

-
o

Pd <A

Ancho de la calzada (A)

Longitud del desvio {(m)
»
~
w»

[

o
1

Pd=A

N

7m
Profundidad del desvio (Pd)

Gincana (esquerda); Intersecgéo
realinhada (direita) (fonte: Calmar
el trafico.~ Pasos para una'nueva
cultura de la movilidad urbana, " :*
s Gohierno de Espana, 2008)
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Acalmia de trafego — dlsp05|t|vos de controlo de
velocidade

Estreitamentos laterais
Estreitamentos com ilhas centrais

,,,,,,,,,

cultura de la momlldad ﬂrbana Goblerno de Espana 2008 and Wg,lk 21 B. Tr}orton)

.,r" .
o o°

Lishoa, 186;9$]Iﬁh6 ggf
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Modelos a utilizar no desenho de vias

« Acalmia de trafego
« Zona 30
« Espaco partilhado
— O “wonnerf’ / Zonas residenciais
— Begegnungszonen — zona de coexisténcia
— O modelo “berner”
— Avenida bicicleta

« Medidas de baixo custo e faceis de implementar

- (N
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Zonas 30

Desenho e implementacéo:
N&o séo caras nem dificeis

"“Zone 30"

mode d'emploi
A via classica pode ser facilmente convertida numa Zona 30

com intervencdes simples como: ot \,?'J'g

5 bans chaqe quarier, A J

*MarcacgOes que informam os condutores em particular, e 0s
utilizadores da via em geral, quando eles entram e saem duma
Zona 30

sAssegurar que 0s passeios sao confortaveis e marcados de
forma clara

> RAttention école! > Endébut et fin de"zone 307

> Les voies principales

Du coté du Code

Le te désigne

*Assegurar amenidades, mobiliario urbano e outros sinais de
trafego que ndo impecam os pedes de atravessar em
gualquer ponto ao longo da via

sFavorecer a atmosfera pedonal através dos materiais dos
passeios e rodovias e limitando o quanto possivel a
utilizacdo de passadeiras

Supported by
Lisboa, 18-19 Junho 2012 84 s INTELLIGENT ENERGY
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Zonas 30

Avenue Anatole France
em Lorient, Franca — a
Zona 30 permite uma
facil coabitagcédo de todos
0s modos de transporte

(fonte: Zones a circulation
apaisée, Fiche 1, CERTU,
2008)

Lisboa, 18-19 Junho 2012

Bairro residencial
Zona 30 em
Lorient, Franca —
as Zonas 30
estao presentes
em quase todas
as areas
residenciais da
cidade

g
AN

oY

Zomes 30
exvtaviey

Zaones 10
réalivies an 2007

Zomes 10
réalisdes en 2008

==l

Zores 10
réalisbes en 2004

AT
Vodes & 50 Kmih
(sauf abords

ces écoles
limii & 30 Km'h)

S
Noies & 70 Kmih

————
Voies & 90 Kmih

t 000004
N N )
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Plano para a implementacédo de Zonas 30 em Lorient,
Franga — a implementagéo em toda a cidade foi feita passo &

passo baseada na coeréncia da classificacdo da rede: V|ar|a
(fonte: Zones a circulation apaisée, Flé:ﬁ)%allto

CERTU, 2008)
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Modelos a utilizar no desenho de vias

Acalmia de trafego
Zona 30
Espaco partilhado
— O “wonnerf’ / Zonas residenciais
— Begegnungszonen — zona de coexisténcia
— O modelo “berner”
— Avenida bicicleta

Medidas de baixo custo e faceis de implementar

- (N

Lisboa, 18-19 Junho 2012 86 .,,,



Bt SIS s 3" TRANSPORT ®
T i LEARNING

n boo -

S
o

Espaco partilhado

Opera com base no principio de que todos os modos de transporte
tém de partilhar equitativamente o espaco viario disponivel

*baseado na reducao da velocidade dos veiculos e acalmia de trafego
*... mas com mais psicologia e menos leis da fisica

*Substituicdo de ambientes normalizados/previsiveis com um conceito de
desenho nao-convencional

COMO?

» » » sinais luminosos, iluminacéo e outros instrumentos de controlo
de trafego sdo substituidos por uma PAISAGEM URBANA (STREETSCAPE)

QUE “FALA” AO CONDUTOR através de materiais de superficie,
estacionamento na via publica, arvores e arbustos, arte e decoracao

» » » REGRAS SOCIAIS DE VIA INFORMAIS

Lisboa, 18-19 Junho 2012 87
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Espaco partilhado
Porqué o desenho néao convencional?

Conducao cuidada

-Um certo SENTIMENTO DE INSEGURANCA (especialmente para
condutores), que por sua vez conduz a uma conducdo mais
segura/comportamento de conducao

-UM MELHORADO SENTIDO DE LOCAL

OS RESULTADOS tém mostrado que

...desenhos de via previsiveis sdo menos seguros que desenhos de
via ndo convencionais + uma reducao drastica nos acidentes

rodoviarios

Lisboa, 18-19 Junho 2012 88 -
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Alguns espacos partilhados
* O “wonnerf’ / Zonas residenciais
« Begegnungszonen — Zona de coexisténcia
(Zone de rencontre)
* O modelo “berner”
« Avenida bicicleta
Lisboa, 18-19 Junho 2012 89 p- |Surfp70r|t5e<|i.bz IGENT ENERGY
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O «wonnerf»

« Nos anos 1970s em Delft

 Reaccao ao aumento do
namero de carros e uma
tentativa de recuperacéao do
espaco viario para as criancas
brincarem e para actividades
de lazer

Foi adoptado ao nivel
nacional pelo Ministério
Holandés dos Transportes e

o
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O «wonnerf»

DESENHO
Criar a atmosfera “residencial’

A distinc&o entre o passeio e a rodovia é
diminuida ou eliminada — mesmo “nivel
do solo”

*Alteracdes nos pavimentos das
rodovias - tijolo, mosaicos, asfalto
colorido e com textura...

*Vegetacdo e mobiliario urbano desenhado
como obstaculos aos veiculos
motorizados '

*Sinalizar claramente a entrada com um
sinal especial “wonnerf”

Lisboa, 18-19 Junho 2012
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o Desenho de vias e acalmia de trafego

No Reino Unido - “zonas
residenciais” — Nortmoore,
Manchester

Na Alemanha — o modelo Freiburgo

Na Bélgica — zona residencial desde 1978
modificada em “zona de coexisténcia” em 2004 —
Louvain-la-Neuvre



Outros «wonnerfs» — zonas
residenciails

Ver video sobre Freiburgo no link:

= oo
:::° TRANSPORT ©
LEARNING

http://www.eltis.org/index.php?ID1=7&id=61&video 1d=96

Lisboa, 18-19,Juqho 2012
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O «wonnerf»

Pode perder o “balango”

O aumento do trafego esta a ameacar 0s espacos protegidos

*a necessidade de espaco para estacionamento na via
publica distorce o desenho inicial

*Por vezes, dependendo dos custos e da necessidade de
trabalhos de redesenho, as autoridades preferem
desenvolver Zonas 30

http://www.voutube.com/watch?v=U NV Hkxvg8&feature=related

Lisboa, 18-19 Junho 2012 94 -
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O «wonnerf» — discussao

» Conhecem alguns exemplos de “wonnerfs” ou zonas
residenciais em Portugal ou na Europa?

— Se sim, onde? Por favor descrevam-nos brevemente.

— Se nao, acham que ha bairros residenciais na vossa
cidade/vila onde os principios “wonnerf” podem ser
aplicados com sucesso?

Lisboa, 18-19 Junho 2012 95 - ]
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Alguns espacos partilhados
« O “wonnerf’ / Zonas residenciais
 Begegnungszonen — Zona de coexisténcia
(Zone de rencontre)
* O modelo “berner”
« Avenida bicicleta
Lisboa, 18-19 Junho 2012 96 p- |Surfprm-|tze(|i.bZ|sE NT ENERGY
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Begegnungszonen
Zona de coexisténcila

Begegnungzonen = zona de
encontro em portugués

...mas o sentido original € mais
subtil que “coexisténcia”

...ENCONTRO +
PROLONGAMENTO ou
“FLANER” + COMPROMISSO
com 0S outros

= PARTILHA do espaco com os
outros...ZONA DE
COEXISTENCIA

Lisboa, 18-19 Junho 2012
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Biel, zona de coexisténcia r *'!"'\ \d

fonte: Zones de rencontre: trois ans d experience, quelsu;
bilan ?, Rue de l'avenir, no.4/2005 9 INT E LLIGEN T ENERGY
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Begegnungszonen - Zona de coexisténcia

= Nao s6 para zonas residenciais

...mas também em areas de negocios, areas centrais, em estacoes, a
volta das escolas — neste sentido o “wonnerf’ pode ser compreendido
como um caso particular de uma zona de coexisténcia

= Pode cobrir diferentes superficies de uma estrada ou de uma praca,
ou de umarede de vias

VN N
........

4 itk e it r Ay .
Zonas de coexisténcia, Franca (esquerda); Biel, Suica (centro e direita) (fonte: Practical examples zones with restriction.of speed, T,.Schweizer, 2004) '
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Zona de Coexisténcia

DESENHO

Criar uma atmosfera urbana diferente
da via convencional

A rodovia e 0 passeio sao substituidos
por uma superficie ao mesmo nivel em
materiais visualmente constrastantes
em cor e textura

eda via a praca ou uma rede de vias

*Pequena superficie para tornar
possivel uma limitagcdo mais forte da
velocidade e uma atencao constante em
nome dos condutores para 0s peodes

Grenchen, Zona de coexisténcia
fonte Zones de rencontre: trois ans d’expérience, @1 leqq]T’g E {eﬁ%mﬁ r:1(53.4?/2(;065
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Zona de Coexisténcia

Na Suica
* Em vigor desde Janeiro 2002

» As regras para implementacao
recomendam o seu desenvolvimento em
artérias secundarias em zonas
residenciais ou comerciais

Na Franca

*“la zone de rencontre” foi introduzida em
2008 pelo Codigo da Estrada (Le Code de
la route)

«Completa e modifica a “Zona 30" e
“regulamentos para zonas pedonais”

Lisboa, 18-19 Junho 2012 = = e
g , EUROPE H
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Begegnungszonen — Zona de Coexisténcia

Video de uma zona de coexisténcia para Gleinstaetten, Austria, a
primeira zona de coexisténcia desenhada neste pais:

http://www.youtube.com/watch?v=G70t6DleJKE

Lisboa, 18-19 Junho 2012 102 7
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Begegnungszonen — Zona de Coexisténcia

Role Play

Seria possivel ou viavel propor uma zona de coexisténcia na vossa
cidadel/vila? Quais seriam os prés e contras de um projecto desta
natureza?

Papéis - stakeholders:

*Presidente ou politico da administracéo local

*Técnico superior da administracao

*Arquitecto/desenhador urbano

*Transport planner

Investidor privado

«Comerciante

*Representante das forcas policiais locais

*Residente — mae, adolescente, crianca, idoso, médico, jornalista, etc.

*Debates em grupos de 5-6 com representantes de categorias diferentes
«Cada grupo ira apresentar a lista de pros e contras

Supported by
Lisboa, 18-19 Junho 2012 103 e !NTELLIGENT ENERGY
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Alguns espacos partilhados
* O “wonnerf’ / Zonas residenciais
« Begegnungszonen — Zona de coexisténcia
(Zone de rencontre)
* O modelo “berner”
« Avenida bicicleta
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O modelo “berner”

« Nasceu em 1978 em
Bernsstrasse

« Artéria principal que atravessa a
cidade, usada diariamente por 20.000
veiculos — divide a cidade do seu
nucleo central

» Objectivo: integrar melhor esta via
de atravessamento com os locais
atravessados e para (re)estabelecer
uma compatibilidade com o contexto
— através do redesenhodq;esgggo
rodoviario

Lisboa, 18
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O modelo “berner”

CondicOes necessarias para o modelo
funcionar

-Usa o principio da “partilha em vez do
dominio”
-Para limitar a velocidade dos veiculos

-Para alertar os condutores de que a via ja
Nao é o seu territotio

,,,,,

a qualidade e a seguranca da area melhorou
consideravelmente, a poluicao e as emissodes

e 0S impactes negativos diminuem e as o . e .
. . : : Principios do modelo Berner aplicados no cantdo Koniz para a area
actividades comerciais foram revitalizadas central e Schwarzenburgstrasse (antes — em cima e depois —~ em

baixo) (fonte: Etes-vous satisfaits du nouveau centre ?, Commune::.
de Koniz, Office des ponts et chaussees du canton de Berne, 2010)

Lisboa, 18-19 Junho 2012 106 e !NTELLIGENT ENERGY
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Alguns espacos partilhados
* O “wonnerf’ / Zonas residenciais
« Begegnungszonen — Zona de coexisténcia
(Zone de rencontre)
* O modelo “berner”
« Avenida bicicleta
Lisboa, 18-19 Junho 2012 107 p- |Surfp70r|t5e<|i.bz IGENT ENERGY
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Avenida bicicleta “Bicycle Boulevard”

- Viaonde as bicicletas e os veiculos
motorizados partilham o espaco viario

- Facilita os movimentos de atravessamentos
para ciclistas enquanto desincentiva viagens de
atravessamento por trafego motorizado (nao
local)

« Emvias de baixo volume e velocidade reduzida
(colectoras) que tém sido optimizadas por
medidas especiais de mobilidade ciclavel (a
maior parte dos instrumentos de acalmia de
trafego)

« O acesso dos veiculos motorizados a
propriedades ao longo da via € mantido

Lisboa, 18-19 Junho 2012 108
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Modelos a utilizar no desenho de vias

Acalmia de trafego
Zona 30
Espaco partilhado
— O “wonnerf’ / Zonas residenciais
— Begegnungszonen — zona de coexisténcia
— O modelo “berner”
— Avenida bicicleta
Medidas de baixo custo e faceis de implementar

Lisboa, 18-19 Junho 2012 109 .,,,
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Medidas de baixo custo e faceis de implementar

1. Medidas que alteram a aparéncia fisica da via com um caracter mais ou

menos permanente

David Engwicht —
“fildsofo/desenhador viario”
Australiano — as suas mensagens
principais sao:

*Antes de implementar as medidas
caras para mudar o desenho, muitas
formas nao dispendiosas e faceis de
implementar podem ser exploradas

eenvolvimento dos residentes no
desenho e criacéo de locais onde vivem e
andam todos os dias

S
Lisboa, 18-19,ngho 2012 2 . > : » 110 ‘,_, |E
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Medidas que alteram a atmosfera da via e a aparéncia por um periodo
de tempo tal como: eventos temporarios ou mudancas nos utilizadores
davia

a. Diasem carros
Por um curto periodo de tempo (de 2 dias a uma semana ou duas) a via é
fechada a circulacao rodoviéria, e € dedicada a outro tipo de actividade e
actividades interactivas como festivais de rua, actividades desportivas,
competicOes para diferentes idades

b. Mudancas temporarias em uso no espaco de estacionamento
Durante a Semana da Mobilidade, Dia do Ambiente e outros eventos da cidade,
para dissuadir o uso da via como area de estacionamento e mostrar (e reforcar)
o valor social e econémico, o estacionamento na via publica é temporariamente
removido e é coberto com relvado ou outro material colorido

Lisboa, 18-19 Junho 2012 111 -
’



Y
o

i
s2:: TRANSPORT ©
EE;. LEARNING

Obrigada pelo vosso
Interesse e participacao!

Octavia Stepan, ATU
octaviaana@yahoo.com
WWW.atu.0

Supported by
INTELLIGENT ENERGY
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Links dos videos

« Lomba de velocidade catapulta:
http://www.youtube.com/watch?v=_Kn4iFMBWzU

« Zonas Residenciais de Freiburgo:
http://www.eltis.org/index.php?ID1=7&id=61&video_id=96

« /Zona 30:
http://www.youtube.com/watch?v=U NV Hkxvg8&feature=rel
ated

« Zona de Coexisténcia de Gleinstaetten:
http://www.youtube.com/watch?v=G70t6DleJkE

« Toulouse — passeios conversores de energia
http://www.eltis.org/index.php?ID1=7&id=61&video_id=67
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